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e Rekreacni plavidlo konstruované pro plavbu na chranénych vnitrozemskych vodach a v pobfeznich vodach,
kde Ize ocekavat silu vétru dosahujici stupen 4 Beaufortovy stupnice véetné a uréujici vysku viny do 0,3 m
véetné, s prilezitostnymi vinami vysky do 0,5 m, zplisobenymi napf. mijejicimi plavidly.

e Kanoe Scout je vyroben ve shodé s normou CSN EN ISO 6185-1, typ IlIA.
e Souvisejici normy: CSN EN ISO 10087, CSN EN ISO 10240, CSN EN ISO 14945.

Véazeny zakazniku,
tato priruc¢ka Vam ma pomoci snadno a bezpecné ovladat Vase plavidlo.

Obsahuje podrobny popis plavidla, dodavaného, nebo zabudovaného vy-
baveni, jeho soustav a informace o jeho oviadani a udrzbé. Prectéte si ji,
prosim, peclivé a seznamte se s plavidlem pred jeho pouZitim.

Pokud je toto Va$e prvni plavidlo a nebo jste zménil typ plavidla a nejste
s nim dobfe seznamen, zajistéte si prosim pro Vasi bezpecnost a po-
hodli, zku$enosti s obsluhou a ovladanim pred Vasi prvni samostatnou
plavbou. Vas prodejce, nebo narodni jachtaiska federace nebo klub Vam
radi doporuci prislusné kurzy nebo kvalifikované instruktory.
Nevyplouvejte,dokud ocekavané plavebni podminky (sila vétru a vyska
vin) nebudou odpovidat konstrukéni kategorii vaseho plavidla a vy a vase
posadka nebudete schopni v téchto podminkach plavidlo oviadat.

Ulozte prosim, tuto prirucku na bezpecném misté a predejte ji nové-
mu majiteli, pokud plavidlo prodate.
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1. Kontrolni tabulka

(orientaéni rozméry plati pro nahustény stav)

sScouT SCOUT ECONOMY
Délka stfedem (cm) 445 445
Sitka stredem (cm) 95 95
Pocet vzduchovych komor ) 3
Rozméry slozeného vyrobku ve vaku cca (cm) 70 x 45 x 30 70 x 45 x 30
Rozméry slozeného vyrobku v kartonu (cm) 70 x 47,5 x 32 70 x 47,5 x 32
Max. provozni tlak 0,02 MPa [0,2 Bar/3 PSI] 0,02 MPa [0,2 Bar/3 PSI]
Hmotnost (kg) 25 24,5
Nosnost (kg) 450 450
Max. pocet osob &) 3
Plavebni ponor (cm) 15 15
Nejvyssi pevny bod nad hladinou (cm) 65 65




2. Technicky popis

Standardni verze — viz obr. €. 1

Konstrukce nafukovacich kénoe Scout je tvofena tfemi hlav-
nimi komorami. Jsou to dva nafukovaci ploché bo¢ni valce (1)
a nafukovaci dno s V-profilem (2). Hlavni komory jsou opatfeny
ventilem (3), ktery umoznuje nafukovani a vyfukovani ¢lunu, re-
gulaci tlaku v komorach pozvolnym upousténim a méreni tlaku
v komoréach. Dno kanoe je navic opatfeno pretlakovym ventilem
(4). Kénoe je déle vybavena tremi sedackami (5). Pfedni a zadni
sedacky s fixacnimi popruhy (6) pro jizdu na divoké vodé, pro-
stfedni sedacka je bez popruhu. Sedacky a fixacni popruhy jsou
uchyceny pomoci Sroubli (7) a plastovych matic (8) k Gchytim
(9) uvnitt kédnoe — viz detail A a detail B. Fixacni popruh se skla-
da z vlastniho popruhu (6) a plastové spony (10) dale prochazi
uchytem na dné (11). Pod kazdou sedackou se nachazi hlinikové
vyztuhy ve tvaru pismene T — tzv. T-BONES (12).

Na pfidi a zadi kdnoe se nachazi bezpeénostni lana (13) s trub-
kovymi madly (14) pro pfenaSeni kanoe. Pruzné smycky s plas-
tovou kulickou (15) jsou ur€eny k prichyceni svinutého kotevniho
lana (16) — viz detail C. Popruhové uchyty (17) slouZi k pripevné-
ni bagaze. Na dné, na zadi ¢lunu se nachazi odtokovy rukav (18).
Rukav se uzavira rolovanim a sepnuti sponou.

Kénoe je dodavana v transportnim vaku. Do vybavy patfi také
pénova houba v sacku ze sitoviny, 2 ks pruzné smycky s ku-
lickou (19) na uchyceni pumpy — viz detail D, lepici souprava
obsahuijici lepidlo, zaplaty, smirkovy papir, ventilovou redukci,
nahradni Sroub s plastovou matici pro pfipevnéni sedacky, na-
hradni Sroub pro T-BONES a navod na opravy.

Verze Scout Economy

Verze Scout Economy nema systém vyztuh T-BONES, sedacky
nejsou opatfeny pénami COMFORT PAD a jsou pii§nérovany
pomoci lana. Dale neni Economy verze vybavena popruhovy-
mi Uchyty na bagaz, fixacnimi popruhy pro jizdu na divoké vodé
a odtokovym rukavem ve dné lodi. Ve vybavé nejsou zahrnuty
také pruzné smycky s kulickou na uchyceni pumpy a kotevnich
lan na pfidi a zadi kanoe. Kanoe je dodavana bez transportniho
vaku.

Systém T-BONES - viz detail A

Systém T-BONES umozriuje variabilni nastaveni tuhosti, profilu
a stability kédnoe podle zkuSenosti jezdce a podminek uzivani.
Kanoi Ize pouzit bez vyztuh T-BONES. V této verzi jsou sedacky
(5) pfipevnény pro maximalni stabilitu ze spodni strany Uchytu
(9) a je uréena pro zac¢atecniky na stojaté a klidné vody do max.
obtiznosti WW1.

T-BONES - horni montaz — sedacky (5) jsou pfipevnény z horni
strany Uchytt (9), profil trupu lodi zlstava rovny, primarni stabi-
lita stale dava jistotu pfi padlovani. V této verzi je kanoe uréena
stfedné zdatnym uZivatelm na terény do obtiznosti WW3.

T-BONES - spodni montaz — sedacky (5) jsou pfipevnény ze
spodni strany Uchyt(l (9) K&noe ma nejvétsi tuhost trupu, nejvétsi
prohnuti kylu. Bo¢ni vélce jsou ve stfedové &asti prohnuty na-
horu. Tato verze je z divodu snizené primarni stability ur¢ena
pro zku$ené padlery. Nabizi v8ak maximaini vykon a rychlost
na vodé.

Postup montaze vyztuhy T-BONES - viz obr. ¢. 2

2a) Pripravte si: sedacku (5), vyztuhu T-Bones (12), 4ks Sroubu
M6x35 (7), 4ks plastovych matic M6 (8), 1ks Sroub M8x25 (20),
Sestihranny kli¢ 5mm (21), 1ks nerezové podlozky (25)

2b), 2c), 2d) Vyztuhu T-Bones zasurite do popruhovych ok
na uchytu (9).

2e) T-Bones vztyc¢te kolmo na sedacku, slicujete otvor v sedacce
(22) s otvorem (23) v T-Bones. Na otvor v sedacce vloZte nerez
podlozku (25) a sedacku a T-Bones seSroubujte Sroubem (20)
a dotadhnéte Sestihrannym klicem (21).

3. Pokyny k nafukovani kanoe

RozloZte ¢lun. Pomoci Sroubu a plastovych matic upevnéte se-
dacky a fixacni popruhy — viz detaily A, B. Sedacku je mozno
pfisnérovat také pomoci lana (24) — viz detail E.

Vzduchové komory nafukujte v poradi: bo¢ni valce (1), dno (2).
K nafukovani je vhodna nozni nebo pistova pumpa s pouZzitim
ventilové redukce — viz obr. €. 3b (redukce je soucasti lepici sou-
pravy). Nez zacnete nafukovat, zkontrolujte stav ventilli. Ventily
nastavte do polohy zavieno. Obsluha ventilu — viz obr. €. 3.
Vzduchové komory nafukujte, dokud nebudou na dotek pevné,
ale nikoliv zcela tvrdé. Vzduchové komory kladou odpor srov-
natelny se zmacknutim zralého pomerance. Pfesnou hodnotu
provozniho tlaku muzete zkontrolovat pouzitim manometru s
pfislusnou redukci (volitelné pfislusenstvi) - viz obr. €. 3a. Kli¢
k montazi ventilu — viz obr. € 3c je volitelné pfislusenstvi.

UPOZORNENI

Maximalni provozni tlak ve vzduchovych komorach je 0,02
MPa. ZvySenim teploty okolniho prostredi (napf. vlivem
sluneéniho zareni) mize dojit az k nékolikanasobnému
zvyseni tlaku v komorach ¢€lunu. Po vytazeni ¢lunu z vody
doporucujeme odpustit vzduch ze vS§ech vzduchovych ko-
mor ¢lunu. Predejdete tim pfipadné destrukci vzduchovych
komor. Tlak vzduchu i potom priibézné kontrolujte. Odpo-
vidajici ubytek provozniho tlaku je max. 20 % za 24 hodin.

UPOZORNEN:I

Pri pouziti ¢lunu vzdy uzavirejte ventil krytkou. Zamezite
tim pruniku neéistot do ventilu, které mohou byt v budouc-
nu pri¢inou pripadnych netésnosti.

4. Plavba na kanoi

Scout je tfimistna nafukovaci kanoe se samovylévaci funkci dna.
Dle vyhlasky Ministerstva dopravy Ceské republiky 223/1995
Sb. o zpUsobilosti plavidel k provozu na vnitrozemskych vodnich
cestach a jejich a naslednych predpist mize byt pouZita v zéné 4
s vyskytem vin o vySce do 0,3m véetné, s pfilezitostnymi vinami
vysky do 0,5 m, zplisobenymi napr. mijejicimi plavidly.

Dle zékona Ceské republiky 114/1995 Sb. a naslednych predpist
je Ucastnik provozu na vodni cesté povinen dodrzovat pravidla
provozu na vodni cesté.

Nafukovaci kanoi Scout smi vést osoba bez prukazu zpusobi-
losti, pokud je seznamena s technikou vedeni malého plavidla
a v rozsahu potfebném pro jeho vedeni téZ s plavebnimi predpisy
dle vyhlagky Ministerstva dopravy Ceské republiky 42/2015 Sb.
o zplsobilosti osob k vedeni a obsluze plavidel (a naslednych
predpis).

Kéanoe svou konstrukci umozriuje jednak sjizdéni divoké vody
az do obtiznosti WW 3, nebo vodni turistiku po klidnych fekach,
jezerech a také expedicni putovani s velkou bagazi. Pfednostmi
jsou dobra stabilita, oviadatelnost, skladnost, snadny transport,
dlouha Zivotnost.

Lod' pohani 2 osoby padlovanim v sedu na sedackach. Osoby
musi mit na sobé plovaci vestu. K pohonu se pouzivaji kanoi-
sticka padla.

Pfi plavbé na divoké vodé jezdci v kanoi kleci s oporou o sedac-
ku, stehna jsou fixovana popruhem, ktery je provle¢en Gchytem
na dné v pozadované vzdalenosti od sedacky. Fixacni popruhy
jsou vybaveny bezpecénostni sponou, ktera v pfipadé prevrzeni
umozriuje bezpe¢né opusténi lodé.

Odtokovy rukav (18) v zadni ¢asti dna zajistuje odtékani vody
pfi zaliti kanoe v pefejich. Pfi plavbé odtokovy rukav srolujte do
Elunu.



* Rozepinani bezpecnostni spony a opousténi lodé
pfi prevrzeni je tfeba dobie pfedem nacvicit na klid-
né vodé!

o Pied plavbou si ovéite, zda se na feku, vodni plochu
nebo oblast, ve které se hodlate pohybovat , nevzta-
huji néjaka zvlastni ustanoveni nebo zakazy a prika-
zy, které je nutno dodrzovat.

UPOZORNENI

Kanoe neni uréena na tazeni za motorovou lodi, nesmi
byt vie¢ena, smykana nebo jinak nadmérné namahana.
Ostré nebo Spicaté predméty musi byt bezpecné zaba-
leny.

Cenné predméty vlozte do nepromokavého obalu a upev-
néte je ke kanoi.

Pryzové vrstvé na povrchu kanoe skodi slunecni zareni,
proto je vhodné kanoi po kazdé plavbé ulozit do stinu.

e Na velkych vodnich plochach (more, jezera) pozor
na vodni proudy a vitr vanouci od biehu. Vznika ne-
bezpeci znemoznéni navratu!

e Kanoe Scout nesmi byt pouzivana za ztizenych pod-
minek, jako je napf. snizena viditelnost (noc, miha,
dést).

Charakteristika stupné obtiznosti WW 3 — tézka:

e vetsi pereje, vysoké nepravidelné viny, valce, viry, stfedni
zablokovani, nizké stupné v silné meandrujicim nebo malo
prehledném recisti.

Subjektivni predpoklady pro jizdu na divoké vodé WW 3:

e vyborna znalost vSech zabérd, velmi dobré ovladani lodi,
schopnost posoudit obtiZznost a vodni stav, zakladni znalost
vodni zachrany a plavani v divoké vodé, fyzicka trénova-
nost.

Technické vybaveni pro jizdu na divoké vodé WW 3:

e zaviené lodé nebo lodé se samovylévacim dnem, oteviené
lodé opatrené krytem, plovaci vesta s minimalnim vytlakem
7,5kg, prilba, ochranny odév proti chladu (neopren), za-
chranné prostfedky.

UPOZORNENI

Vybéru plovaci vesty vénujte mimoradnou pozornost.
Plovaci vesta musi byt opatfena stitkem s informacemi
o nosnosti a certifikatem bezpecnosti.

5. Skladani kanoe viz obr. ¢. 4

Pred samotnym skladanim ¢lun zbavte necistot a ususte. Ote-
viete ventily a vyfouknéte vzduch ze v8ech komor. Vyfukovani
Ize urychlit rolovanim kdnoe smérem k ventiliim nebo odsanim
vzduchu.

Demontujte sedacky, Srouby s maticemi viozZte do sitovinové-
ho sacku.Ve €lunu nesmi zustat ostré predméty.

Vyfouknuty €lun rozlozte v poloze naboku. Prec¢nivajici ¢ast
dna prelozte pfes boc¢ni valce. Potom poskladejte kanoi
od obou koncl ke stfedu. SloZzené poloviny preloZte pres
sebe, prilozte sedacky. Takto sbaleny ¢lun stahnéte pfiloze-
nymi kompresnimi popruhy a vlozte do transportniho vaku.
Prilozte zbyvajici pfisluSenstvi, vak uzaviete a dotahnéte
kompresni popruhy na vaku.

6. Osetrovani a skladovani

PryZovému nanosu na povrchu ¢lunu neprospiva dlouhodobé
pusobeni oleje, benzinu, toluenu, acetonu, petroleje a podob-
nych rozpoustédel. Po kazdém znecisténi a pred uskladnénim
¢lun omyjte vlaznou vodou s pridavkem mydla nebo sapona-
tu. Dukladné oplachnuti je nutné po pouZziti na morské vodé.
Vhodné je prekontrolovat stav napoustécich a pretlakovych
ventili. U netésniciho ventilu je mozno s pouZitim specidlni-
ho kli¢e na ventily vySroubovat télo ventilu ze €lunu a procistit
membranu proudem stlaéeného vzduchu nebo vody. Pred
uskladnénim doporuc€ujeme potfit povrch kajaku prostfedkem
na osetfovani povrchu ¢lund, ktery ma Gistici ucinky, impreg-
nuje material proti dal§imu znecistovani, popf. vytvafi ochran-
ny UV-filtr. K oSetfeni zasadné nepouzivejte prostfedky obsa-
hujici silikon. Cisty a suchy &lun skladujte na tmavém suchém
misté pfi teploté (15 - 35) °C, minimalné 1,5 m od zdroje sala-
vého tepla a z dosahu hlodavcu. Pfi dlouhodobém skladovani
se doporucuje ob¢as ¢lun na 24 hodiny nafouknout.
Minimalné jedenkrat za dva az tfi roky doporuc¢ujeme u ¢lunu
provést servisni prohlidku u vyrobce v autorizované opravné.
Peélivym zachazenim a udrZovanim lze zvysit Zivotnost
¢lunu.

7. Zarucni podminky

Zaruéni doba je 24 mésicl a pocita se od data prodeje.
Vyrobce poskytuje bezplatnou opravu nebo nahradu za vady
materialového nebo vyrobniho charakteru.

Zaruka se nevztahuje na poskozeni vzduchovych komor
vlivem vyssiho tlaku, nez je predepsany provozni tlak !!!

8. Oprava ¢lunu

Poskozeny ¢lun opravite snadno i sami pomoci pfilozené le-
pici soupravy.

Postup lepeni:

e na Clunu oznacte poskozené misto, dle jeho velikosti
upravte zaplatu;

povrch zéplaty i lepeného mista musi byt suchy, Cisty, bez
zbytk( starého lepidla;

pro dokonalé provedeni spoje doporucujeme obé lepené
plochy odmastit acetonem;

na obé lepené plochy naneste vrstvu lepidla, po zaschnuti
naneste jesté jednu vrstvu lepidla;

po zavadnuti druhé vrstvy pfilozte zaplatu na poskozené
misto, pfitlacte velkou silou a zatizte nebo zavalejte vale¢-
kem na rovném podkladu.

U drobnych oprav (propichnuti) je mozno ¢lun nafouknout
a pokrac€ovat v plavbé jiz po 30 minutach, pfi vétSich opravach
doporucujeme vyckat 24 hodin. SlozitéjSi opravy doporucuje-
me provadét pfimo u vyrobce nebo v autorizované opravné.

Zaruc€ni i pozarucni opravy zajist'uje vyrobce:
GUMOTEX, a. s.

Mladeznicka 3062/3a
690 75 Breclav

9. Zpusob likvidace vyrobku

Skladkovanim na skladkach komunalniho odpadu.

10. Zpusob likvidace obalu

Karton — recyklace dle symbolu uvedenych na obalu

i



11. Stitek vyrobce

Kazdy ¢lun je opatien titkem vyrobce s vyznacenymi nejdule-
Zit&jSimi technickymi parametry.

Prosime, dodrzujte tyto hodnoty. Zejména nepretézujte ¢lun
a dodrzujte predepsany maximalni tlak ve vzduchovych ko-
morach.

4 N\

Scout

Made in Czech Republic

EN ISO 6185 - 1, llIA
Designcat. D
0,02MPa | O
C>e<1- [02Bar] W - 3 rm -0
[3PSI]
O
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Oblast pouziti

Use area, Einsatzbereich WW 3

GUMOTEX, a.s., Mladeznicka 3062/3a, 690 75 Beclav, Ceska republika

\_ 432 )
Vysvétlivky symbolt:
el

[@ maximalni poc¢et osob

[]in + [@ @ maximalni nosnost

maximalni provozni tlak

12. UPOZORNENI

Vodacky sport mlze byt velmi nebezpecny a fyzicky naro¢-
ny. UzZivatel tohoto vyrobku si musi uvédomit, Ze tato ¢innost
muzZe byt pfic¢inou vazného zranéni, nebo i smrti. Pfi pouzivani
tohoto vyrobku dbejte na nize uvedené bezpe¢nostni normy:
e Seznamte se zpusobem pouzivani tohoto typu lodi.

e Zaijistéte si Skoleni o prvni pomoci s osvéd¢éenim a vyba-
vu pro prvni pomoc a zachranné/bezpecnostni prostredky
noste vzdy s sebou.

e Vzdy pouzivejte certifikovanou plovaci vestu.

e Vzdy noste odpovidajici pfilbu, kde to vyzaduji podminky,
fadné se oblékejte podle povétrnostnich podminek; chlad-
na voda a/nebo chladné pocasi mohou byt pfi¢inou pod-
chlazeni.

e Pred kazdym pouzitim zkontrolujte vasi vybavu, zdali nevy-
kazuje znamky poskozeni.

e Nikdy nechodte na vodu sami.

e Nikdy nechodte na feku, pokud ma zjevné vysoky vodni
stav.

e Vénujte pozornost kontrole vodni hladiny, nebezpecnym
prouddm a povétrnostnim zménam, na mofi budte pozorni
ke zménam pfilivu a odlivu.

e Prohlizejte neznamé uUseky fek, mista, ktera to vyzaduji
prenasejte.

o Nepreceriujte své schopnosti na vodé, budte na sebe opa-
trni.

o Konzultujte vas zdravotni stav s Iékafem dfiv, nez vyrazite
na vodu.

e Dbejte na doporuceni vyrobce, pokud se tyka pouzivani
tohoto vyrobku.

e Pred pouzitim tohoto vyrobku nepozivejte alkohol a drogy.

e Je-li k ¢lunu dodavano dalsi vybaveni, pouZivejte pouze
materialy odsouhlasené vyrobcem.

e Pred pouzitim tohoto vyrobku si pfectéte pFirucku uzivatele.

Uzivatel tohoto vyrobku musi ovladat zakladni vodacké do-
vednosti a musi si byt védom rizika, ktera tento sport zahrnuje.

Zarucni list je prilohou této prirucky.

VERZIA 1/2018

Priru¢ka pouzivatela kanoe SCO UT | SCOUT ECONOMY (SK)

e Rekreacné plavidlo konstruované pre plavbu na vnutrozemskych vodnych cestach, na ktorych sa da ocaka-
vat’ sila vetra dosahujica stupen 4 Beaufortovej stupnice (vratane) a ur€ujica vysku viny do 0,3 m vratane,
s prilezitostnymi vinami s vysSkou do 0,5 m, spésobenymi napr. plavajucimi plavidlami.

e Cin je vyrobeny v zhode s normou EN ISO 6185-1, kategéria IlIA.

e Suvisiace normy: EN ISO 10087, EN ISO 10240, EN ISO 14945.

Véazeny zakaznik,

tato prirucka Vam poméze lahko a bezpecne ovladat Vase plavidlo.

Register:

. Kontrolna tabulka strana 5

Obsahuje podrobny popis plavidla, dodévaného alebo zabudovaného vy-
bavenia, jeho sustav a informacie o ovliadani a udrzbe.

Precitajte si ich, prosim, pozorne a zoznamte sa s plavidlom este pred
pouzitim. Ak ide o Vase prvé plavidlo alebo ste zmenili typ plavidla a nie
ste s nim dobre zoznameni, kvéli vlastnej bezpecnost a pohodliu si na-
cvicte obsluhu a ovladanie pred prvou samostatnou plavbou. Vas predaj-
ca, narodna jachtarska federacia alebo klub Vam radi odporucia prislus-
né kurzy alebo kvalifikovanych in$truktorov.

Nevydavajte sa na plavbu, kym ocakavané plavebné podmienky (sila ve-
tra a vyska vin) nebudu zodpovedat konstrukénej kategorii vasho plavidla
a vy a vaSa posadka nebudete schopni v tychto podmienkach plavidlo
ovladat.

UloZte prosim tiato prirucku na bezpe¢nom mieste a odovzdajte ju
novému majitel'ovi, ak plavidlo predate.
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1. Kontrolna tabulka

(orientac¢né rozmery platia pre nahusteny stav)

scouT SCOUT ECONOMY
Dizka (cm) 445 445
Sirka (cm) 95 95
Pocet vzduchovych komér S 8
Rozmery zloZeného vyrobku vo vaku (cm) 70 x 45 x 30 70 x 45 x 30
Rozmery zloZeného vyrobku v karténe (cm) 70 x 47,5 x 32 70 x 47,5 x 32
Max. prevadzkovy tlak 0,02 MPa [0,2 Bar/3 PSI] 0,02 MPa [0,2 Bar/3 PSI]
Hmotnost (kg) 25 24,5
Nosnost' (kg) 450 450
Max. pocet osdb 3 3
Plavebny ponor (cm) 15 15
Najvy$si pevny bod nad hladinou (cm) 65 65

2. Technicky popis

Standardna verzia — pozrite obr. &. 1

Konstrukciu nafukovacich kanoe Scout tvoria tri hlavné komo-
ry. Su to dva nafukovacie ploché bo¢né valce (1) a nafukova-
cie dno s V-profilom (2). Hlavné komory su vybavené ventilom
(3), ktory umozniuje nafukovanie a vyfukovanie €lna, regulaciu
tlaku v komorach pozvolnym upustanim a meranie tlaku v ko-
moréach. Dno kanoe je navySe vybavené pretlakovym ventilom
(4). Kanoe je dalej vybavené troma sedackami (5). Predné
a zadné sedacky s fixacnymi popruhmi (6) pre jazdu na di-
vokej vode, prostredna sedacka je bez popruhov. Sedacky
a fixaéné popruhy su prichytené pomocou skrutiek (7) a plas-
tovych matic (8) k prichytkam (9) vnutri kanoe — pozrite detail
A a detail B. Fixa¢ny popruh sa sklada z vlastného popruhu
(6) a plastovej spony (10), dalej prechadza prichytkou na dne
(11). Pod kazdou sedackou sa nachadzaju hlinikové vystuhy
v tvare pismena T — tzv. T-BONES (12).

Na prove a korme kanoe sa nachadzaju bezpecnostné lana
(13) s trubicovymi drzadlami (14) na prenasanie kanoe. Pruz-
né slucky s plastovou gulé¢kou (15) st uréené na prichytenie
zvinutého kotvového lana (16) — pozrite detail C. Popruhové
prichytky (17) sliZia na pripevnenie batoziny. Na dne na kor-
me ¢Ina sa nachadza odtokovy rukav (18). Rukav sa uzatvara
rolovanim a zopnutim sponou.

Kanoe sa dodava v prepravnom vaku. Do vybavy patri tak-
tieZ penova hubka vo vrecku zo sietoviny, 2 ks pruznej slu¢ky
s guldckou (19) na prichytenie pumpy — pozrite detail D, le-
piaca sUprava obsahujuca lepidlo, zaplaty, Smirglovy papier,
ventilovi redukciu, nahradnu skrutku s plastovou maticou
na pripevnenie sedacky, nahradnu skrutku pre vystuhy T-BO-
NES a navod na opravy.

Verzia Scout Economy

Verzia Scout Economy nema systém vystuh T-BONES, se-
dacky nie su vybavené penami COMFORT PAD a su priSnuro-
vané pomocou lana. Verzia Economy nie je vybavena popru-
hovymi prichytkami na batozinu, fixaénymi popruhmi pre jazdu
na divokej vode a odtokovym rukdvom na dne lode. Vo vybave
nie su zahrnuté ani pruzné slu¢ky s gul6¢kou na prichytenie
pumpy a kotvovych lan na prove a korme kanoe. Kanoe sa
dodava bez prepravného vaku.

Systém T-BONES - pozrite detail A

Systém T-BONES umoziiuje variabilné nastavenie tuhosti,
profilu a stability kanoe podla skisenosti jazdca a podmienok
pouzivania. Kanoe sa da pouzit bez vystuh T-BONES. V tejto
verzii su sedacky (5) pripevnené pre maximalnu stabilitu zo

spodnej strany prichytiek (9). Verzia je uréena pre zaciatocni-
kov na stojaté a pokojné vody do max. naro¢nosti WW1.

T-BONES - horna montaz — sedacky (5) su pripevnené
z hornej strany prichytiek (9), profil trupu lode zostava rovny,
primarna stabilita stale dava istotu pri padlovani. V tejto ver-
Zii je kanoe ur¢ené stredne zdatnym pouzivatelom pre terén
do stuprfia naro¢nosti WW3.

T-BONES - dolna montaz — sedacky (5) su pripevnené zo
spodnej strany prichytiek (9). Kanoe ma najvacsiu tuhost tru-
pu a najvacsie prehnutie kylu. Bo¢né valce su v stredovej Casti
prehnuté nahor. Tato verzia je z dévodu zniZzenej primarnej
stability uréena pre skisenych kanoistov. Ponuka v§ak maxi-
malny vykon a maximalnu rychlost na vode.

Postup montaze vystuhy T-BONES - pozrite obr. €. 2

2a) Pripravte si: sedacku (5), vystuhu T-Bones (12), 4ks
skrutiek M6x35 (7), 4ks plastovych matic M6 (8), 1ks skrutky
M8x25 (20), Sesthranny klu¢ 5 mm (21), 1ks nerezovej pod-
lozky (25).

2b), 2c), 2d) Vystuhu T-Bones zasurite do popruhovych 6k
na prichytke (9).

2e) T-Bones vztycte kolmo na sedacku, zlicujete otvor v sedac-
ke (22) s otvorom (23) vo vystuhe T-Bones. Na otvor v sedacke
vloZte nerezovu podlozku (25) a vystuhu T-Bones zoskrutkujte
skrutkou (20) a dotiahnite Sesthrannym kld¢om (21).

3. P y na nafukovanie ¢Ilna

Rozlozte ¢In. Pomocou skrutiek a plastovych matic upevnite
sedacky a fixacné popruhy — pozrite detaily A, B. Sedacku
mozno priskrutkovat taktiez pomocou lana (24) — pozrite de-
tail E.

Vzduchové komory nafukujte v poradi: bo¢né valce (1),
dno (2).

Na nafukovanie je vhodna nozna alebo piestova pumpa s po-
uzitim ventilovej redukcie — pozrite obr. €. 3b (redukcia je
sucastou lepiacej stupravy). Nez za¢nete nafukovat, skontro-
lujte stav ventilov. Ventily nastavte do polohy zatvorené. Ob-
sluha ventilu — pozri obr. €. 3.

Vzduchové komory nafukujte, kym nebudu na dotyk pevné,
ale nie uplne tvrdé. Vzduchové komory kladu odpor porovna-
telny so stlaéenim zrelého pomaranc¢a. Presni hodnotu pre-
vadzkového tlaku mozZete skontrolovat pouzitim manometra
s prislu$nou redukciou (volitelné prislu§enstvo) — pozrite obr.
€. 3a. Klu¢ na montaz ventilu — pozrite obr. €. 3c — je suc¢as-

tou volitelného prislusenstva.




UPOZORNENIE

Maximalny prevadzkovy tlak vo vzduchovych komo-
rach je 0,02 MPa. ZvySenim teploty okolitého prostredia
(napr. vplyvom sineéného Ziarenia) sa tlak v komorach
kanoe mo6ze niekolkonasobne zvysit. Po vytiahnuti ka-
noe z vody odpori¢ame odpustit’ vzduch zo vsetkych
vzduchovych komér. Predide sa tak pripadnej destrukcii
vzduchovych komér. Tlak vzduchu i potom priebezne
kontrolujte. Zodpovedajtici Gbytok prevadzkového tlaku
je max. 20 % za 24 hodin.

UPOZORNENIE

Pri pouziti ¢Ina vzdy uzavierajte ventil krytom. Zabranite
prieniku necist6t do ventilu, ktoré by mohli zapri¢init’ pri-
padné netesnosti.

4. Plavba na ¢lne

Scout je trojmiestne nafukovacie kanoe so samovylievacou
funkciou dna.

Utastnik prevadzky na vodnej ceste je povinny dodrziavat
pravidla prevadzky na vodnej ceste. Nafukovacie kanoe Scout
smie viest osoba bez preukazu spdsobilosti, ak sa zoznamila
s technikou vedenia malého plavidla a v rozsahu potrebnom
na jeho vedenie a taktiez s plavebnymi predpismi platnymi
v prisludnej krajine.

Konstrukcia kanoe umozfiuje plavbu na divokej vode az
do stupria naro¢nosti WW 3, ako aj vodnu turistiku na pokoj-
nych riekach, jazerach a expedi¢né putovanie s velkou batozi-
nou. K prednostiam kanoe patri dobra stabilita, ovladatelnost,
skladovatelnost, jednoduchy transport a dlha Zivotnost. Lod
pohanaju 2 osoby padlovanim v sede na sedackach. Sedacky
sa daju posuvat v pozdiznom smere podia potreby jazdcov
a rozmiestnenia batoziny v lodi. Osoby musia mat oble¢enu
plavaciu vestu. Na pohon sa pouzivaju kanoistické padla.

Pri plavbe na divokej vode jazdci v kanoe klacgia s oporou
o sedacku, stehna maju fixované popruhom, ktory je previe-
&eny uchytom na dne v poZadovanej vzdialenosti od sedacky.
Fixacné popruhy su vybavené bezpecnostnou sponou, ktora
v pripade prevrhnutia umozriuje bezpe¢né opustenie

lode.

Odtokovy rukav (18) v zadnej ¢asti dna zaistuje odtekanie
vody pri zaliati kanoe v kaskadach. Pri plavbe odtokovy rukav
zrolujte do ¢Ina.

* Rozopinanie bezpecnostnej spony a opustenie lode
pri prevrhnuti sa musi dopredu dékladne nacvicit’
v pokojnej vode!

¢ Pred plavbou skontroluje, ¢i sa na rieku, vodnu plo-
chu alebo oblast), v ktorej sa chcete pohybovat’, ne-
vzt'ahuju nejaké zvlastne ustanovenia alebo zakazy
a prikazy, ktoré sa musia dodrziavat'.

UPOZORNENIE

Kanoe nie je uréené na t'ahanie za motorovou lod'ou,
nesmie sa vliect, mykat’ ¢i inym spésobom nadmerne
namahat’. Ostré alebo Spicaté predmety musia byt bez-
pecne zabalené.

Cenné predmety vlozte do nepremokavého obalu a pri-
pevnite ho ku kanoe.

Gumovej vrstve na povrchu kanoe Skodi slne¢né zia-
renie, preto je vhodné ulozit' kanoe po kazdej plavbe
do tiefa.

¢ Na velkych vodnych plochach (more, jazera) davaj-
te pozor na vodné prudy a vietor vanuci od brehu.
Vznika nebezpeéenstvo znemoznenia navratu!

o Kanoe Scout sa nesmie pouzivat’ v stazenych pod-
mienkach, ako je napr. znizena viditelnost' (noc,
hmla, dazd).

Charakteristika stupria narocnosti WW 3 — tazka:

e Vé&cSie kaskady, vysoké nepravidelné viny, valce, viry,
stredné zablokovanie, nizke stupne v silno meandrujucom
alebo malo prehladnom riecisti.

Subjektivne predpoklady pre plavbu na divokej vode

WWwWa3:

e vyborna znalost' vSetkych zaberov, velmi dobré oviadanie
lode, schopnost posudit naro¢nost a vodny stav, zakladna
znalost vodnej zachrany a plévania v divokej vode, fyzicka
kondicia.

Technické vybavenie pre plavbu na divokej vode WW 3:

e uzavreté lode alebo lode so samovylievacim dnom, otvore-
né lode vybavené krytom, plavacia vesta s minimalnym vy-
tlakom 7,5 kg, prilba, ochranny odev proti chladu (neoprén),
zachranné prostriedky.

UPOZORNENIE

Vyberu plavacej vesty venujte mimoriadnu pozornost'
Plavacia vesta musi byt’ vybavena Stitkom s informaci-
ami o nosnosti a certifikatom.

5. Skladanie ¢Ina pozrite obr. ¢. 4

Pred samotnym skladanim €In zbavte necistot a ususte. Zatla-
¢enim na tff ventilu a jeho pootocenim otvorte ventily a vyfuk-
nite vzduch zo v8etkych komoér. Vyfukovanie je mozné urychlit
rolovanim kanoe smerom k ventilom alebo odsatim vzduchu.
Demontujte sedacky, skrutky s maticami vloZte do sietovino-
vého vrecka. V ¢Ine nesmu zostat ostré predmety. Vyfuknuty
¢In rozlozte na Cistom mieste a vyrovnajte vSetky dielce.
Bogny valec preloZte v pozdiZznom smere cca 10cm za zlepe-
nie dna. Potom tento valec znovu pozdiZne preloZte, tentoraz
smerom od stredu spat k vonkajSiemu okraju. Horny okraj
valca sa kryje s okrajom dna. To isté opakujte i s druhym val-
com. Potom preloZte kormu ¢lna cca (25-30) cm od konca
a postupne ¢In skladajte smerom k prove. Na konci zalozte
provu ¢lna o cca 30cm a dokoncite balenie. Takto zbaleny ¢In
stiahnite priloZenym kompresnym popruhom a vlozte do pre-
pravného vaku. Prilozte sedacky a ostatné prisluSenstvo, doti-
ahnite kompresné popruhy na vaku a vak uzavrite.

6. OSetrovanie a skladovanie

Gumovému nanosu na povrchu ¢Ina neprospieva olej, benzin,
toluén, aceton, petrolej a podobné rozpustadla. Po kazdom
znecisteni a pred uskladnenim €In omyte vlaznou vodou s pri-
davkom mydla alebo saponatu. Dékladné oplachnutie je nutné
po pouziti na morskej vode. Vhodné je prekontrolovat stav na-
pustacich a pretlakovych ventilov. Na netesniacom ventile je
mozné s pouzitim Specialneho kli¢a na ventily vyskrutkovat
telo ventilu z €Ina a precistit membranu pradom stlateného
vzduchu alebo vody. Pred uskladnenim odporti¢ame potriet
povrch kanoe prostriedkom na oSetrovanie povrchu ¢lnov,
ktory ma cistiace ucinky, impregnuje material proti dalSiemu
znecistovaniu, prip. vytvara ochranny UV-filter.

Na oSetrenie zasadne nepouzivajte prostriedky obsahujice



silikén. Cisty a suchy ¢In skladujte na tmavom suchom mieste
pri teplote (15 — 35) °C, miniméalne 1,5 m od zdroja salavého
tepla a z dosahu hlodavcov. Pri dlhodobom skladovani sa od-
poruca ¢ln ob&as na 24 hodin nafuknut, aby sa neprelezal. Mi-
nimalne raz za dva az tri roky odpori¢ame servisnu prehliadku
¢lnov u vyrobcu v autorizovanej opravovni.

Starostlivym zaobchadzanim a Gdrzbou sa da zvysit’ zi-
votnost’ €lna.

7. Zarucné podmienky

Zarucna lehota je 24 mesiacov a pocita sa od datumu predaja.
Vyrobca poskytuje bezplatni opravu alebo nahradu za chyby
materialového alebo vyrobného charakteru.

Zaruka sa netyka poskodenia vzduchovych komér pod
vplyvom vyssieho tlaku, ako je predpisany prevadzkovy
tlak!!!

8. Oprava ¢lna

Poskodeny ¢In jednoducho opravite sami pomocou priloZzenej-
lepiacej supravy.

Postup lepenia:

na ¢lne oznacte poSkodené miesto, podla jeho velkosti
zvolte zaplatu;

povrch zaplaty a lepeného miesta musi byt suchy, Cisty,
bez zvyskov starého lepidla;

aby bol spoj dokonaly, odporiu¢ame obe lepené plochy od-
mastit' aceténom;

na obe lepené plochy naneste tenku vrstvu lepidla, po za-
schnuti naneste druhu vrstvu lepidla;

po prilipnuti druhej vrstvy priloZte zaplatu na poSkodené
miesto, pritlacte velkou silou a zatazte alebo ju zavalajte
valéekom na rovnom podklade.

Pri drobnych opravach (prepichnutie) sa da ¢In nafiknut a po-
kraGovat' v plavbe uz po 30 minutach, pri va&Sich opravach
odporti¢ame pockat 24 hodin. ZloZitejSie opravy odporuc¢ame
zverit vyrobcovi alebo autorizovanej opravovni.

Zarucné a pozarucné opravy zaist'uje vyrobca:

GUMOTEX, a. s.
Mladeznicka 3062/3a
690 75 Breclav
Ceska republika

9. Sposob likvidacie vyrobku

UloZenie na skladke komunalneho odpadu.

10. Sposob likvidacie obalu

Kartén — recyklacia podla symbolov uvedenych na obale.
Zmrstovacia PE-LD félia (rozvetveny polyetylén s nizkou hus-
totou) — recyklacia podla symbolov uvedenych na obale.

11. Stitok vyrobcu

Kazdy ¢In je vybaveny s$titkom vyrobcu s vyzna¢enymi na-
jdolezitejSimi technickymi parametrami.

Dodrziavaijte prosim uvedené hodnoty. Cln nepretaZuijte a do-
drZiavajte predpisany maximalny tlak vo vzduchovych komo-
rach.

4 N

Scout
Made in Czech Republic

EN ISO 6185 - 1, llIA
Designcat. D

e -
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GUMOTEX, a.s., Mladeznicka 3062/3a, 690 75 Breclav, Ceska republika
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Vysvetlivky symbolov:

—el

Iﬁ maximalny pocet oséb

maximalny prevadzkovy tlak

[]in + [@ ﬁ] maximalna nosnost
12. UPOZORNENIE

Vodny $port méze byt velmi nebezpecny a fyzicky naroény. Po-
uzivatel tohoto vyrobku si musi uvedomit, Zze uvedena ¢in-nost'
moze zapricinit vazne zranenie, dokonca aj smrt. Pri pouzivani
vyrobku dodrziavajte nizSie uvedené bezpe¢nostné pokyny:

e Zoznamte sa so spdsobom pouZzivania prislusného typu
lode.

e Absolvujte Skolenie o prvej pomoci s osved&enim a priprav-
te si vybavu pre prvi pomoc. Zachranné/bezpecnostné
prostriedky noste vzdy so sebou.

e Vzdy pouzivaijte certifikovanu plavaciu vestu.

e Vzdy noste zodpovedajucu prilbu, ak to vyzaduju podmien-
ky, riadne sa obliekajte podla poveternostnych podmienok;
chladna voda a/alebo chladné pocasie mézu byt pricinou
podchladenia.

e Pred kazdym pouzitim skontrolujte, ¢i vybava nie je posko-
dena.

e Nikdy nechodte na vodu sami.

¢ Nikdy nechodte na rieku, ak je stav vody zjavne vysoky.

e Venujte pozornost kontrole vodnej hladiny, nebezpeénym
prudom a poveternostnym zmenam, na mori sledujte zme-
ny prilivu a odlivu.

e Nezname uUseky riek najskor prezrite, miesta, ktoré to vyza-
duju prenasajte.

e Nepreceriujte svoje schopnosti na vode, budte na seba
opatrni.

e Skér nez vyrazite na vodu, konzultujte svoj zdravotny stav
s lekarom.

e Dbajte na odporuc¢ania vyrobcu, tykajuce sa pouzivani vy-
robku.

e Pred pouzitim vyrobku nepozivajte alkohol a drogy.

e Ak sak ¢Inu dodava dal$ie vybavenie, pouzivajte len mate-
rialy odsuhlasené vyrobcom.

e Pred pouzitim vyrobku si precitajte priru¢ku pre pouzivatela.

Pouzivatel tohto vyrobku musi mat' zékladnu vodacku zruéno-
st'a musi si byt vedomy rizik, ktoré tento Sport zahfia.

Zarucny list je prilohou tejto prirucky.



User’s Manual canoe SCOUT /| SCOUT ECONOMY

VERSION 1/2018

* A recreational vessel designed for use on internal waterways with an expected wind strength reaching
Grade 4 on the Beaufort Scale inclusive and a determining wave height of up to 0.3 metres inclusive, with
occasional waves up to 0.5 metres of height caused e.g. by vessels passing by.

® The boat has been manufactured in compliance with the EN ISO 6185-1 Standard, Category llIA.

e Related standards: EN ISO 10087, EN ISO 10240, EN ISO 14945.

Dear Customer,

This manual will help you to easily and safely master your vessel.

It contains a detailed description of the vessel, the supplied or built-in
equipment, its sets as well as information about its control and mainte-
nance. Please read it carefully, thereby getting to know the boat before
actually using it.

If this is your first vessel or you have changed the type of vessel and
do not know this type well, please get acquainted with its maintenance
and control prior to your first individual use of the vessel so that it is safe
and comfortable. Your dealer or the National Yacht Federation or club
will recommend you appropriate training courses or qualified instructors.

Do not pull off until the expected sailing conditions (wind strength and
wave height) are appropriate for the construction category of your vessel
and you and your crew are able to control it in these conditions.

Please store this manual in a safe place and hand it over to the new
owner should you sell the vessel.
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1. Table of Specifications

(Dimensions When Inflated)

SCouT SCOUT ECONOMY
Length (cm) 445 445
Width (cm) 95 95
Number of air chambers & 3
Dimensions — packed in carry bag (cm) 70 x 45 x 30 70 x 45 x 30
Dimensions — packed in cardboard (cm) 70 x 47,5 x 32 70 x 47,5 x 32
Maximum operational pressure 0,02 MPa [0,2 Bar/3 PSI] 0,02 MPa [0,2 Bar/3 PSI]
Weight (kg) 25 24,5
Load (kg) 450 450
Maximum number of people 3 8
Draught (cm) 15 15
The highest anchor above surface (cm) 65 65

2. Technical Description

Standard version — see Picture 1

The Scout inflatable canoe consists of three main air chamb-
ers. Two inflatable flat sidewall cylinders (1) and an inflatable
V-profile bottom (2). The main air chambers are equipped with
valves (3) for inflating and deflating the canoe, regulating pre-
ssure in the chambers by releasing the valves and measuring
the pressure in the chambers. The bottom of the canoe is also
equipped with a safety relief valve (4). The canoe also con-
tains three seats (5). The front and rear seats are equipped
with fastening straps (6) for use on wild water; the central seat
has no straps. The seats and fastening straps are attached
to fixtures (9) inside the canoe by means of screws (7) and
plastic nuts (8) — see Details A and B. The fastening strap

consists of the actual strap (6) and a plastic buckle (10) and
passes through the bottom fixture (11). T-shaped aluminium
bracings — T-BONES (12) are located below each seat.

Safety ropes (13) with tubular handles (14) for carrying the
canoe are located on the bow and stern. Flexible loops with
plastic balls (15) are designed for attaching a coiled ancho-
ring rope (16) — see Detail C. Belt fixtures (17) are designed
for fastening baggage. The rear part of the bottom contains
a drain sleeve (18). The sleeve can be closed by rolling it up
and fastening with a buckle.

The canoe is supplied in a carrying bag. The accessory kit
also includes a foam sponge in a mesh bag, 2 flexible loops
with balls (19) to attach the pump — see Detail D, a gluing
set containing adhesive, patches, sandpaper, a valve adapter,



a spare screw and plastic nut for attaching the seat, a spare
screw for the T-BONES, and repair instructions.

Scout Economy Version

The Scout Economy version is not equipped with T-BONES;
the seats do not contain the COMFORD PAD foam and are
attached by means of rope. Furthermore, the Economy versi-
on does not contain belt fixtures for baggage, fastening straps
for use on wild water or a drain sleeve on the bottom. The
accessories do not include flexible ropes with balls for atta-
ching a pump and anchoring ropes on the bow and stern. The
canoe is supplied without a carrying bag.

The T-BONES System — See Detail A

The T-BONES system enables variable adjustments of the ri-
gidity, profile and stability of the canoe to suit the user and the
conditions. The canoe can be used without the T-BONES bra-
cings. The seats (5) in this version are attached to the bottom
part of straps (9) in order to achieve maximum stability; this
version is designed to be used by beginners on still and calm
waters up to Difficulty Grade WW1.

T-BONES - assembly in the top part — the seats (5) are atta-
ched to the top of the straps (9). The canoe’s profile remains
straight; the primary stability lets you paddle with confidence.
This version of canoe is designed to be used by intermediate
users on waters up to Difficulty Grade WW3.

T-BONES - assembly in the bottom part — the seats (5) are
attached to the bottom of the straps (9). This layout keeps the
canoe as rigid as possible and ensures the largest keel bend.
The sidewall cylinders in the central section are bent upwards.
This version is designed for skilled canoeists due to its low
primary stability. However, it offers maximum performance and
speed on the water.

T-BONES assembly instructions — See Picture 2

2a) Make sure that you have the following parts available: seat
(5), T-Bones bracing (12), 4 M6x35 screws (7), 4 M6 plastic
nuts (8), 1 M8x25 screw (20) and a 5mm hexagonal spanner
(21), 1 pc of stainless steal pad (25).

2b), 2c), 2d) Insert the T-Bones bracing into the holes on stra-
ps (9).

2e) Erect the T-Bones perpendicularly to the seat and align the
hole in the seat (22) with the T-Bones hole (23). Put a stainless
steel pad (25) on the hole in the seat and T-Bones and fix using
the screw (20) and fasten it with the hexagonal spanner (21).

3. Inflation Instructions

Lay out the canoe. Attach the seats and fixation straps using
screws and plastic nuts — see Details A and B. Alternatively,
the seats can be laced by means of ropes (24) — see Detail E.
Inflate the air chambers in the following order: sidewall cylin-
ders (1) and the bottom (2).

A foot pump or piston pump with a valve adapter is the best
way of inflating the craft (the valve adapter is included in the
gluing set) — see Picture 3b. Prior to inflating the canoe, check
the valves. Set the valves to the closed position. For how to
use the valves — see Picture 3.

Inflate the air chambers until they are firm but not completely
stiff. The air chambers should provide a feeling comparable to
squeezing a ripe orange. You can check the exact operating
pressure by using a suitable pressure gauge (optional acces-
sory) — see Figure 3a. The spanner for assembling the valves
is an optional accessory — see Picture 3c.

ATTENTION

The maximum operational pressure in air chambers is
0.02 MPa. If the ambient temperature increases (e.g.
owing to sunlight), the pressure in the air chambers of
the canoe can rise rapidly. We recommend releasing
some air from all air chambers of the canoe after pulling it
out of the water. This will prevent possible destruction of
the air chambers. However, do not forget to continuously
check air pressure in the chambers afterwards, too. A co-
rresponding reduction in operating pressure is up to 20%
within 24 hours.

ATTENTION

When using the boat, always seal the valves with their
valve caps. This will keep dirt out of the valves. Dirt can-
cause leaky valve seals.

4. Using the Boat

The Scout is a three-seat inflatable canoe with a self-draining
bottom. Whenever the canoe is used on waterways, Waterway
Traffic Rules should be observed. Operation of the Baraka in-
flatable canoe does not require any licence provided the people
who operate the canoe know the techniques of small boat op-
eration within the scope necessary for its operation, as well as
the valid navigation rules of the particular country.

The design of the canoe enables it to be used it on wild waters
up to Difficulty Grade WW 3, for water-based tourism activi-
ties on calm rivers and lakes, and expeditions requiring lots of
baggage. The canoe’s advantages are good stability, manoeu-
vrability, space-saving design, easy transport and long lifetime.
The canoe is propelled by 2 paddlers sitting on the seats. The
seats are adjustable in the longitudinal direction according to
the paddlers’ needs and the distribution of baggage in the ca-
noe. All people in the boat must wear flotation life-jackets. Use
canoe paddles.

When using the canoe on wild water, the paddlers kneel, sup-
ported by the seats; their thighs are fixed by thigh-straps laced
through the fixtures on the bottom at the appropriate distance
from the seat. The fixing straps are equipped with a safety clip
that enables safe abandonment of an overturned canoe.

The drainage sleeve (18) in the rear part of the bottom secures
water drainage upon canoe flooding in rapids. Roll the drainage
sleeve into the boat during boating.

e It is necessary to sufficiently practise undoing the
safety clip and abandoning an overturned canoe on
calm waters in advance!

o Prior to every use of the boat, check whether it is
necessary to observe any special regulations, re-
strictions or rules connected with the river, surface
of water or area in which you aim to operate.

ATTENTION

The canoe is not designed to be towed behind motor-
boats, nor may it be dragged or in any way stressed
unusually.

Sharp edged or pointed items carried in the canoe
should be safely wrapped.

Place all valuables in a waterproof container and fasten
it to the canoe.

Over time, sunlight adversely affects the rubber coating
of the canoe; therefore, it is recommended to place the

canoe in the shade after every use.



e On large surfaces of water (seas or lakes), pay atten-
tion to water currents and off-shore breezes. Cu-
rrents and breezes may make it impossible to return
to shore.

e The Scout canoe should not be used in challenging
conditions, such as in decreased visibility (night,
fog or rain).

Characteristics of Difficulty Grade WW 3 — Hard:

« Big rapids, high and irregular waves, pillows, whirlpools,
medium blockage and low cascades in strongly meande-
ring rivers or blind rivers.

Subjective

ww 3:

e Excellent knowledge of all basic strokes, very good control
of the boat, the ability to realistically evaluate the difficulty
posed and the actual state of the river’s waters, elementary
knowledge of live-saving techniques in the water, swim-
ming skills in wild waters and physical fitness.

ptions for riding wild waters graded

Technical equipment for riding wild waters graded WW 3:

e Covered boats, boats with self-draining floor or open boats
equipped with covers; flotation life-jackets with a minimum
displacement of 7.5kg, helmets, protective clothes against
cold (neoprene) and safety instruments.

ATTENTION

Pay extra attention to your choice of flotation life-jacket.
The flotation life-jacket should have a tag bearing details
of its flotation capabilities and safety certification.

5. Storage of the Boat See Picture 4

Open the valves and release the air from all the chambers.
Dismantle the seats and insert the screws and nuts into the
mesh bag. No sharp objects should remain in the canoe. Lay
out the deflated canoe on its side. Fold the overlapping part
of the bottom over the sidewall cylinders. Then fold the canoe
from both ends to the centre. Fold both folded halves over
each other and add the seats. Fix the folded canoe with the
enclosed compression straps and insert it into the carrying
bag. Finally, insert the remaining accessories into the bag,
close the bag and fasten the compression belts on the bag.

6. Treatment and Storage

The rubber surface coating of the boat is sensitive to oils, gas-
oline, toluene, acetone, kerosene and similar thinning agents.
Prior to storing a dirty boat, wash it down with warm soapy
water. Rinse the boat with fresh water after using the boat in
seawater. It is recommended to check the state of the inflation
valves and the safety relief valves. If a valve is not airtight, it is
possible to unscrew the valve body from the boat with the use
of a special valve-key and clean its membrane with a strong jet
of water or compressed air. Prior to storage, it is recommen-
ded to rub the surface of the canoe with an agent intended for
the treatment of such surfaces, which has cleaning properties,
and which impregnates the material to prevent further dirtying,
or which is capable of forming a protective UV-filter. Never use
agents containing silicon when treating your boat. Store the
cleaned and dried boat in a dark, dry place at a temperature
of (15 — 35) °C, at least 1.5 m from any radiant heat source
and out of the reach of rodents. During longterm storage, it
is recommended to inflate the boat for 24 hours from time to

time to avoid fatiguing the fold lines. It is also recommended
to have the boat serviced by the manufacturer’s authorized
service station at least once every two or three years.

Proper care and treatment of the boat will increase its
service life.

7. Guarantee Conditions

The guarantee period is 24 months and is calculated from the
date of sale.

The producer provides cost-free repairs or replacement of
faulty components for material faults or production faults.

The warranty does not cover damage to air chambers due
to higher pressure than the required operational pressu-
re!ll

8. Boat Repairs

You can easily repair a damaged boat yourselves by means of
the accompanying gluing set.

Gluing:

e mark out the damaged area on the boat and choose an
appropriately sized patch;

the surfaces of both patch and place to be glued must be
clean, dry and without traces of old glue;

we recommend degreasing both surfaces with acetone in
order to achieve a perfect bond;

spread a thin layer of glue on both surfaces to be glued and
repeat this step once the first layer has dried;

after the second layer has dried, press the patch firmly on
the damaged place, weigh down or use a rolling pin on
a flat surface.

For minor repairs (punctures), it is possible to re-inflate the
boat and continue using it after waiting for approx. 30 minutes;
after more serious repairs, you should wait for 24 hours before
using the repaired boat. Complicated repairs should be per-
formed by the manufacturer or at authorized service stations.

Guarantee repairs and post-guarantee repairs are provi-
ded by the manufacturer:

GUMOTEX, a. s.
Mladeznicka 3062/3a
690 75 Bfeclav
Czech Republic

9. Product Disposal Method

The product should be disposed of at municipal waste dispo-
sal sites.

10. Packaging Disposal Method

Cardboard — recycle as the indicated symbol directs. PE-LD
plastic wrap (low-density branched polyethylene) — recycle as
the indicated symbol directs.

11. Type Parameters Tag

Each boat is provided with its own Type Parameters Tag which
displays the most important technical parameters. Please
follow these values. Above all, do not overload the boat and
maintain the recommended maximum pressures in the air
chambers.



4 N e Learn how to use this type of boat.
SCOUt e Undergo certified first-aid training, obtain a first-aid kit and
Made in Czech Republic always carry rescue/safety equipment with you.
o Always use certified flotation life-jackets.
EN ISO 6185 - 1, IlIA e Always wear an appropriate helmet if the specific conditi-
Designcat. D ons require it; wear proper clothes according to the specific
0,02MPa | O weather conditions; cold water and/or cold weather can
—>e{1- [02Bar] [MJ - 3 @ = 0 cause hypothermia.
[3PSI] e Prior to every use, check your equipment to make sure it is
e not damaged.
D . @ _ 450 kg e Never use the boat on water alone.
[992Ibs ] e Never use the boat on rivers with apparently high water
Oblast pouziti ',fve" " ovel. d
) . e Pay attention to inspecting the water level, dangerous cu-
Use area, Einsatzbereich . Ww3 rrents and weather changes; when on the sea, pay attenti-
GUMOTEX, a.s., Mladeznicka 3062/3a, 690 75 Breclav, Ceska republika on to changes in the incoming/outgoing tide.
& 432 J e Inspect all unknown sections of rivers on which you want
Explanation of the symbols used: Lzs::s:;; boat; carry the boat over all places where it is
. . e Do not overestimate your abilities when on the water; be
—>e<{= maximum operational pressure careful.
. e Prior to setting off on the water, consult your state of health
lﬁl maximum number of people with your doctor.
e Follow the manufacturer’s recommendations concerning
the use of this product.
[]in + ’ﬁl ﬁ] maximum load e Prior to using this product, never drink any alcohol or use
any drugs.

o [f other boat accessories are available, use only the materi-
12. SAFETY CAUTION als approved by the manufacturer.
e Prior to using this product, read the User’s Manual.

Boating sports can be very dangerous and physically deman- The user of this product must master basic boating skills and
ding. The user of this product must realise that boating sports be aware of the risks related to this kind of sport.

activities can cause serious injuries or even death. When
using this product, follow the safety standards specified below: The Guarantee Certificate is attached to this manual.

VERSION 1/2018

Benutzerhandbuch Kanu OGO WUT /scour economy ©)

e Ein fiir Fahrten in geschiitzten Binnen- und in Kiistengewdssern konstruiertes Freizeitboot, wo Wind-
geschwindigkeiten bis einschlieBlich Beaufort-Stirke 4 und Wellen bis einschl. 0,3 m mit gelegentlichen
Wellen von héchstens 0,5 m Hohe, verursacht von z.B. vorbeifahrenden Wasserfahrzeugen, zu erwarten
sind.

e Das Boot wurde in Ubereinstimmung mit der Norm EN ISO 6185-1, Kategorie IlIA hergestelit.

e Zusammenhidngende Normen: EN ISO 10087, EN ISO 10240, EN ISO 14945.

Sehr geehrter Kunde, Indexverzeichnis:
dieses Handbuch soll Ihnen helfen, Ihr Boot leicht und sicher zu beherrschen.

Es enthélt eine detaillierte Beschreibung des Bootes, der mitgelieferten
oder eingebauten Ausstattung, seinen Aufbau und Informationen lber 2
seine Bedienung und Wartung. Lesen Sie es bitte sorgféltig durch und 3
machen Sie sich vor dessen Verwendung mit dem Boot vertraut.
Sollte dies Ihr erstes Boot sein oder wechselten Sie den Bootstyp und 4
sind Sie damit nicht gut vertraut, so sammeln Sie bitte vor lhrer ersten 5
Ausfahrt zu Ihrer Sicherheit und Steigerung des Komforts Erfahrungen
mit der Bedienung und Steuerung. Ihr Verkéufer oder die nationale 6. Pflege und Lagerung 14
7
8
9
0

1. Kontrolltabelle Seite 12
. Technische Beschreibung 12
. Hinweise zum Aufpumpen des Bootes 12
. Fahrt mit dem Boot 13

. Zusammenfalten des Bootes 13

Yachtféderation oder ein Yachtklub empfiehlt Ihnen gerne entsprechende
Kurse oder Instruktoren.

Fahren Sie nicht aus, falls die zu erwartenden Fahrbedingungen (Windstér-
ke und Wellenhéhe) der Konstruktionskategorie Ihres Bootes nicht entspre-
chen sollten und die Méglichkeit besteht, dass Sie und Ihre Besatzung das
Boot unter solchen Bedingungen nicht beherrschen kénnten.

Bewahren Sie bitte dieses Handbuch an einem sicheren Ort auf und (iber- 11. Herstellerschild 14
geben Sie es dem neuen Eigentiimer, sollten Sie dieses Boot verkaufen. 12

. Garantiebedingungen 14
. Reparatur des Bootes 14
. Entsorgung des Produktes 14

10. Entsorgung der Verpackung 14

. Hinweis 14



1. Kontrolltabelle

(die MaRe fiir das aufgepumpte Boot gelten nur zur Orientierung)

scouT SCOUT ECONOMY
Lange (cm) 445 445
Breite (cm) 95 95
Anzahl der Luftkammern 3 3
PackmaRe im Sack (cm) 70 x 45 x 30 70 x 45 x 30
Packmafe im Karton (cm) 70 x 47,5 x 32 70 x 47,5 x 32
Max. Betriebsdruck 0,02 MPa [0,2 Bar/3 PSlI] 0,02 MPa [0,2 Bar/3 PSI]
Gewicht (kg) 25 24,5
Tragféahigkeit (kg) 450 450
Max. Personenanzahl 3 3
Fahrttiefe (cm) 15 15
Hochster fester Punkt Giber dem Wasserspiegel (cm) 65 65

2. Technische Beschreibung

Standardversion — siehe Abb. 1

Das Luftkanu Scout besteht im Wesentlichen aus drei au-
fblasbaren Hauptkammern. Es sind dies die zwei flache
Seitenschlauche (1) und der Boden mit dem V-Profil (2). Die
Hauptkammern sind mit einem Ventil (3) versehen, welches
das Aufpumpen und Ablassen des Bootes, eine Druckregulie-
rung in den Kammern durch allmahliches Ablassen und eine
Messung des Drucks in den Kammern ermdéglicht. Der Boden
des Kanus ist dariiber hinaus mit einem Uberdruckventil aus-
gestattet (4). Ferner ist das Kanu mit drei Sitzen ausgestattet
(5). Die vorderen und hinteren Sitze mit Fixiergurten (6) fir
Fahrten im Wildwasser und der mittlere Sitz ohne Gurt. Die
Sitze und Fixiergurte werden mit Schrauben (7) und Kunststo-
ffmuttern (8) an den Halterungen (9) an der Kanuinnenseite
befestigt — siehe Detail A und Detail B. Der Fixiergurt besteht
aus dem eigentlichen Gurt (6) und der Kunststoffschnalle (10)
und wird durch die Halterung am Boden gefihrt (11). Unter
jedem Sitz befinden sich Aluminiumversteifungen in T-Form —
die sog. T-BONES (12).

An Bug und Heck des Kanus befinden sich Sicherheitsseile
(13) mit Rohrgriffen (14) zum Tragen des Kanus. Die elas-
tischen Schlaufen mit einer Kunststoffkugel (15) dienen zum
Festmachen des aufgerollten Ankerseils (16) — siehe Detail
C. Die Gurthalterungen (17) dienen zum Festmachen von
Gepack. Am Boden, im Heck des Bootes befindet sich der
Abflussschlauch (18). Der Schlauch wird durch Einrollen und
Anheften der Spange verschlossen.

Das Kanu wird in einem Transportsack verpackt geliefert.
Zur Ausstattung gehdren auch ein Schwamm im Netzbeutel,
2 elastische Schlaufen mit einer Kugel (19) zur Fixierung der
Pumpe - siehe Detail D, sowie ein Klebeset mit Kleber, Flic-
ken, Schmirgelpapier, Ventilreduktion, eine Ersatzschraube
mit einer Kunststoffmutter zur Befestigung des Sitzes, eine Er-
satzschraube fiir die T-BONES und eine Reparaturanleitung.

Version Scout Economy

Die Version Scout Economy hat kein Versteifungssystem
T-BONES, die Sitze sind nicht mit den COMFORT PAD
Schaumen ausgestattet sondern werden mittels Seil festgezu-
rrt. Ferner ist die Version Economy nicht mit den Gurthaltern
fur das Gepack, den Fixiergurten fiir Fahrten im Wildwasser
sowie dem Abflussschlauch im Boden des Bootes ausgesta-
ttet. Zur Ausstattung gehoren auch nicht die elastischen
Schlaufen mit einer Kugel zur Fixierung der Pumpe sowie der
Ankerseile an Bug und Heck des Kanus. Das Kanu wird ohne
Transportsack ausgeliefert.

System T-BONES - siehe Detail A

Das System T-BONES ermdglicht eine variable Einstellung
der Steifigkeit, des Profils und der Stabilitat des Kanus je nach
Erfahrungen des Fahrers und je nach Situation der Verwen-
dung. Das Kanu kann auch ohne die Versteifung T-BONES
verwendet werden. In dieser Version werden die Sitze (5) zur
Verbesserung der Stabilitdt an der Unterseite der Halterungen
(9) festgemacht und das Boot ist flr Anfanger auf ruhigem
Wasser bis zum Schwierigkeitsgrad WW1 geeignet.

T-BONES — Montage oben — Die Sitze werden an der Ober-
seite der Halterungen (9) festgemacht, das Profil des Boot-
srumpfes bleibt gerade, die primare Stabilitdt verleiht ein
Gefiihl der Sicherheit beim Paddeln. In dieser Version ist das
Kanu fiir mittelroutinierte Fahrer in Gebieten bis zum Schwie-
rigkeitsgrad WW3 geeignet.

T-BONES - Montage unten — die Sitze (5) werden an der
Unterseite der Halterungen (9) festgemacht; das Kanu hat
eine maximale Rumpfsteife und die gréite Durchbiegung des
Kiels. Die Seitenschlauche werden im mittleren Teil nach oben
gebogen. Diese Version ist wegen der verringerten priméaren
Stabilitat nur fiir erfahrene Paddler geeignet. Sie bietet jedoch
eine maximale Leistung und Geschwindigkeit auf dem Wasser.

Vorgehen bei der Montage der T-BONES Versteifung — sie-
he Abb. 2

2a) Sie bendtigen: Sitz (5), Versteifung T-Bones (12),
4 Schrauben M6x35 (7), 4 Kunststoffmuttern M6 (8), 1 Schrau-
be M8x25 (20), Sechskantschllissel 5mm (21), 1 St. Unter-
legscheibe rostfrei (25).

2b), 2c), 2d) Schieben Sie die Versteifung T-Bones in die Gur-
tésen an der Halterung (9).

2e) Richten Sie dieT-Bones senkrecht zum Sitz aus und
passen Sie das Loch im Sitz (22) mit dem Loch der T-Bones
(23) zusammen. Legen Sie auf die Offnung im Sitz die Unter-
legscheibe (25) und die T-Bones und Schrauben Sie mit der
Schraube (20) zusammen und ziehen Sie sie mit dem Sech-
skantschliissel (21) fest.

3. Hinweise zum Aufpumpen des Bootes

Breiten Sie das Boot aus. Befestigen Sie die Sitze und Fi-
xiergurte mit den Schrauben und Kunststoffmuttern — siehe
Details A, B. Den Sitz kann man auch mittels einem Seil
festzurren (24) — siehe Detail E. Pumpen Sie die Luftkammern
in folgender Reihenfolge auf: Seitenschlauche (1), Boden (2).
Zum Aufpumpen ist eine FuB- oder Kolbenpumpe geeignet
und verwenden Sie bei Bedarf die Ventilreduktion — siehe
Abb. 3b (die Reduktion finden Sie beim Klebeset). Kontrolli-
eren Sie den Zustand der Ventile bevor Sie zu pumpen be-



ginnen. Stellen Sie die Ventile in die geschlossene Position.
Betatigung des Ventils — siehe Abb. 3. Blasen Sie die Luftka-
mmern auf, bis sie sich fest, aber nicht ganz hart anfiihlen. Die
Luftkammern leisten Widerstand, der mit dem Driicken einer
reifen Orange vergleichbar ist. Der genaue Wert des Betrieb-
sdrucks kann unter Verwendung eines Manometers mit der
entsprechenden Reduktion (optionales Zubehdr) Uberprift
werden - siehe Abb. Nr. 3a. Der Schliissel zur Ventilmontage
— siehe Abb. 3c ist ein optionales Zubehor.

HINWEIS

Der maximale Betriebsdruck in den Luftkammern betragt
0,02 MPa. Durch die Erh6hung der Umgebungstempera-
tur (z. B. durch Einwirken der Sonnenstrahlung) kann es
zu einer Drucksteigerung in den Kammern des Bootes
auf ein Vielfaches kommen. Nach dem Herausziehen des
Bootes aus dem Wasser empfehlen wir, Luft aus allen
Luftkammern des Bootes auszulassen. Sie kommen da-
mit einer allfalligen Zerstérung der Luftkammern zuvor.
Kontrollieren Sie dabei den Druck der Luft stdndig. Die
entsprechende Abnahme des Betriebsdrucks betragt
max. 20 % in 24 Stunden.

HINWEIS

VerschlieBen Sie das Ventil bei Verwendung des Bootes
immer mit der Kappe. Damit verhindern Sie ein Eindrin-
gen von Verunreinigungen in das Ventil, was dann in der
Folge Ursache von etwaigen Undichtheiten sein kann.

4. Fahrt mit dem Boot

Das Scout ist ein dreisitziges Luftkanu mit selbstlenzendem Boden.
Jeder Teilnehmer an der Wasserfahrt ist verpflichtet die Fahrregeln
auf dem Wasserweg einzuhalten. Das Luftkanu Scout darf eine
Person ohne Befahigungsnachweis flihren, wenn sie mit der Tech-
nik des Fahrens mit einem kleinen Boot sowie auch mit den Fahr-
vorschriften jenes Staates, wo die Fahrt erfolgt im fiir sein Fahren
notwendigen Umfang vertraut ist.

Das Kanu ermdglicht mit seinem Aufbau sowohl das Fahren im
Wildwasser bis zum Schwierigkeitsgrad WW 3, aber auch die
Wassertouristik auf ruhigen Flissen, Seen und auch Expediti-
onsfahrten mit groRem Gepéck. Vorziige sind eine gute Stabilitat,
Bedienbarkeit, Lagerfahigkeit, ein leichter Transport und eine lange
Lebensdauer.

Der Antrieb des Bootes erfolgt von 2 Personen, die im Sitz sitzend
paddeln. Die Sitze lassen sich in Langsrichtung je nach Wunsch
der Fahrer und der Unterbringung des Gepéacks im Boot verschie-
ben. Die Personen missen eine Schwimmweste tragen. Zum An-
treiben werden Kanupaddel verwendet.

Bei der Fahrt im Wildwasser knien die Fahrer im Kanu mit
Abstlitzung am Sitz, die Schenkel sind mit einem Gurt fixiert,
der durch den Biigel am Boden in der gewiinschten Entfernung
vom Sitz durchgezogen wird. Die Fixiergurte sind mit Sicherheit-
sschnallen ausgestattet, die im Falle des Kenterns ein sicheres
Verlassen des Bootes ermdglichen.

Der Abflussschlauch (18) im hinteren Bodenteil stellt das AbflieRen
des Wassers beim Eindringen ins Boot bei der Fahrt in Strom-
schnellen sicher. Rollen Sie den Abflussschlauch wahrend der
Fahrt ins Boot.

o Das Offnen der Sicherheitsschnalle und Verlassen
des Bootes beim Kentern ist vorher auf ruhigem
Wasser gut zu iliben!

o Uberpriifen Sie vor Antritt der Fahrt, ob auf dem
Fluss, der Wasserflache oder in dem Gebiet, in wel-
chem Sie sich bewegen wollen, nicht irgendwelche
besonderen Bestimmungen, Verbote oder Gebote
gelten, die einzuhalten sind.

HINWEIS

Das Kanu ist nicht fiir ein Ziehen durch ein Motorschiff
bestimmt, darf nicht geschleppt oder sonst iibermaBig
beansprucht werden. Scharfe oder spitze Gegenstande
miissen sicher verpackt werden.

Legen Sie Wertgegenstinde in eine wasse-
rundurchladssige Hiille und befestigen Sie sie am Kanu.
Die Gummischicht an der Oberfliche des Kanus wird
durch die Sonnenstrahlung geschadigt, weshalb es an-
gebracht ist, das Kanu nach jeder Fahrt in den Schatten
zu legen.

o Achten Sie auf groBen Wasserflaichen (Meer, Seen)
auf Wasserstromungen und den Wind, der vom Ufer
weht. Es besteht die Gefahr nicht mehr zuriickke-
hren zu kénnen!

e Das Kanu Baraka darf nicht unter erschwerenden
Bedingungen verwendet werden, wie z. B. verringer-
te Sicht (Dunkelheit, Nebel, Regen).

Charakteristika des Schwierigkeitsgrades WW 3 — schwer:

e groBere Stromschnellen, hohe unregelmaBige Wellen,
Rollen, Wirbeln, mittleres Festsitzen, niedrige Stufen in
uniibersichtlichem Flussgebiet oder in einem Gebiet mit
Méandern.

Subjektive Voraussetzungen fiir die Fahrt auf dem Wild-

wasser WW3:

e sehr gute Kenntnis aller Schlédge, sehr gute Beherrschung
des Bootes, Féhigkeit den Schwierigkeitsgrad und den
Wasserstand zu beurteilen, Grundkenntnisse in der
Wasserrettung und im Fahren im Wildwasser, physische
Trainiertheit.

Technische Ausstattung fiir die Fahrt auf dem Wildwasser

ww 3:

e geschlossene Boote oder Boote mit lenzendem Boden,
mit Abdeckung versehene offene Boote, Schwimmweste
mit minimalem Auftrieb 7,5kg, Helm, Kélteschutzkleidung
(Neopren), Rettungsmittel.

HINWEIS

Widmen Sie der Wahl der Schwimmweste besondere
Aufmerksamkeit. Die Schwimmweste muss mit einem
Schildchen mit Informationen liber die Tragfahigkeit und
einem Sicherheitszertifikat versehen sein.

5. Zusammenfalten des Bootes siehe

Abb. 4

Offnen Sie die Ventile und lassen Sie die Luft aus den Ka-
mmern.

Demontieren Sie die Sitze und geben Sie die Schrauben und
Muttern in den Netzbeutel. Im Boot dirfen keine scharfen Ge-
genstande verbleiben.

Breiten Sie das luftleere Boot in der Seitenlage aus. Legen Sie
den Uberstehenden Teil des Bodens Uber den Seitenschlauch.
Falten Sie danach das Kanu von beiden Enden zur Mitte zu-
sammen. Legen Sie die zusammengefalteten Halften berei-
nander und legen Sie die Sitze bei. Zurren sie das gefaltete
Boot mit dem beiliegenden Kompressionsgurt zusammen und
verfrachten Sie es in den Transportsack. Legen Sie das verb-
liebene Zubehor bei, schlieRen Sie den Sack und ziehen Sie

die Kompressionsgurte iber den Sack.



6. Pflege und Lagerung

Die Gummibeschichtung der Bootshaut ist empfindlich gegen
Ol, Benzin, Toluol, Azeton, Petroleum und ahnliche Losungs-
mittel. Waschen Sie das Boot nach jeder Verschmutzung und
vor der Lagerung mit lauwarmem Wasser mit Seifen- ode
Spulmittelzusatz. Ein griindliches Absplilen ist nach einer Ver-
wendung in Meeresgewassern notwendig. Es ist zweckdien-
lich, den Zustand der Auslass- und Uberdruckventile zu kont-
rollieren. Bei undichtem Ventil kann man mit einem speziellen
Ventilschlissel den Ventilkdrper vom Boot abschrauben und
die Membrane mit Pressluft oder einem Wasserstrahl reinigen.
Vor der Lagerung empfehlen wir die Oberflache des Kanus mit
einem Mittel zur Bootshautpflege einzureiben, das reinigend
wirkt und das Material vor Verunreinigung schiitzt, bzw. einen
UV-Schutzfilter bildet. Verwenden Sie zur Pflege grundsatzlich
keine Mittel, die Silikon enthalten. Lagern Sie das saubere und
trockene Boot an einem lichtgeschiitzten trockenen Ort bei ei-
ner Temperatur von (15 — 35) °C, mindestens 1,5 m von einer
etwaigen Strahlungswarmequelle entfernt und aulerhalb der
Reichweite von Nagetieren. Bei langer dauernder Lagerung
empfehlen wir das Boot von Zeit zu Zeit fir 24 Stunden auf-
zupumpen, damit es sich nicht abliegt. Wir empfehlen mindes-
tens einmal alle zwei bis drei Jahre beim Boot eine Service-
inspektion beim Hersteller oder einer autorisierten Werkstatte
machen zu lassen.

Durch schonenden Umgang und guter Pflege kann man
die Lebensdauer des Bootes erhéhen.

7. Garantiebedingungen

Die Garantiefrist betragt 24 Monate und beginnt ab dem Ver-
kaufsdatum zu laufen.

Der Hersteller gewahrt eine unentgeltliche Reparatur oder
einen Ersatz fir Mangel am Material oder in der Produktion.
Die Gewahrleistung erstreckt sich nicht auf Beschadigun-
gen der Luftkammern wegen eines hoheren Drucks, als
der vorgeschriebene Betriebsdruck!!!

8. Reparatur des Bootes

Das beschadigte Boot kénnen Sie leicht selbst mit dem beilie-
genden Klebeset reparieren.

Klebevorgang:

e markieren Sie am Boot die beschadigte Stelle und wahlen
Sie je nach GréRe den richtigen Flicken;

die Oberflache des Flickens und der Klebestelle muss troc-
ken, sauber und ohne alte Kleberreste sein;

fiir einen perfekten Halt der Verbindung empfehlen wir, be-
ide zu klebende Flachen mit Azeton zu bestreichen;
tragen Sie auf beide Klebeflachen eine dinne Kleber-
schicht auf und tragen Sie nach dem Trocknen eine zweite
Kleberschicht auf;

nach dem Antrocknen der zweiten Schicht legen Sie den
Flicken auf die beschadigte Stelle, driicken Sie ihn mit
groRer Kraft an und beschweren Sie ihn oder walzen Sie
ihn mit einer Rolle auf einer ebenen Unterlage.

Bei kleineren Reparaturen (Durchstich) kann man das Boot
schon nach 30 Minuten aufpumpen und die Fahrt fortsetzen,
bei groReren Reparaturen empfehlen wir 24 Stunden zu war-
ten. Wir empfehlen kompliziertere Reparaturen direkt beim
Hersteller oder in einer autorisierten Reparaturwerkstatte dur-
chfiihren zu lassen.

Reparaturen wahrend oder nach der Garantiezeit gewahrt
der Hersteller:

GUMOTEX, a. s.

Mladeznicka 3062/3a

690 75 Breclav

Tschechische Republik

9. Entsorgung des Produktes

Durch Lagern auf Hausmdilldeponien.

10. Entsorgung der Verpackung

Karton — Recycling nach den an der Verpackung befindli-
chenSymbolen. PE-LD Schrumpfverpackung (verzweigtes
Polyathylen niedriger Dichte) — Recycling nach den an der
Verpackung befindlichen Symbolen.

11. Herstellerschild

Jedes Boot ist mit einem Herstellerschild mit den wichtigsten
technischen Parametern versehen.

Wir ersuchen Sie diese Werte einzuhalten. Insbesondere tber-
belasten Sie das Boot nicht und halten Sie den vorgeschriebe-
nen Maximaldruck in den Luftkammern ein.

4 N\
Scout
Made in Czech Republic GUMOT A’
EN ISO 6185 - 1, llIA
Designcat. D
0,02MPa | O
>e<{— - [02Bar] EMJ - 3 ﬁ] -0
[3PSI]
O
] - ,ﬁm B, 450 kg
[992Ibs ]
Oblast pouziti
Use area, Einsatzbereich WW 3
GUMOTEX, a.s., Mladeznicka 3062/3a, 690 75 Bfeclav, Ceska republika
\_ 432 Y,
Eklarung der Symbole:
—>e<{=  maximaler Betriebsdruck

[@ maximale Personenanzahl

[]in + [ﬁ][ﬁp maximale Tragfahigkeit
12. HINWEIS

Wassersport kann sehr geféhrlich und kérperlich anstrengend
sein. Der Benutzer dieses Produktes muss sich bewusst sein,
dass diese Tatigkeit eine schwere Verletzung oder auch den
Tod nach sich ziehen kann. Achten Sie bei Verwendung dieses
Produktes auf die unten angefiihrten Sicherheitsnormen:

e Setzen Sie sich mit der Art der Fiihrung dieses Bootstyps
auseinander.

. Besuchen Sie einen Erste-Hilfe-Kurs mit Bescheinigung
sowie einen Kurs Uber die Ausstattung fur die Erste Hilfe
und flhren Sie die Rettungs-/Schutzmittel immer mit sich.

. Verwenden Sie immer Schwimmwesten mit Zertifikat.

. Tragen Sie immer einen entsprechenden Helm, der den
Bedingungen entspricht, kleiden Sie sich richtig je nach
den Witterungsverhaltnissen; kaltes Wasser und/oder kiih-
les Wetter kdnnen Ursache einer Unterkiihlung sein.

. Kontrollieren Sie vor jeder Ausfahrt Ihre Ausstattung, ob sie
nicht Anzeichen einer Beschadigung aufweist.



Begeben Sie sich nie allein auf das Wasser.

Begeben Sie sich nie auf einen Fluss, der einen offensicht-
lich hohen Wasserstand hat.

Widmen Sie der Kontrolle des Wasserspiegels, gefahrli-
chen Strémungen und Wetteranderungen groRe Aufmerk-
samkeit, am Meer seien Sie bei Anderungen von Ebbe und
Flut vorsichtig.

Besichtigen Sie unbekannte Flussabschnitte und Uber-
springen Sie Stellen, die es erfordern.

Uberschatzen Sie nicht lhre Fahigkeiten auf dem Wasser,
handeln Sie vorsichtig.

. Vor Verwendung dieses Produktes nehmen Sie keinen Al-
kohol oder Drogen zu sich.

. Wenn zum Boot eine weitere Ausstattung geliefert wird, ver-
wenden Sie nur vom Hersteller zugelassene Materialien.

. Lesen Sie vor Verwendung dieses Produktes das Benut-
zerhandbuch.

Der Benutzer dieses Produktes muss die Grundfertigkeiten

am Wasser beherrschen und muss sich der Risiken bewusst

sein, die dieser Sport mit sich bringt.

Der Garantieschein ist Anlage dieser Anleitung.

. Konsultieren Sie lhren Gesundheitszustand mit Ihnrem Arzt,
bevor Sie sich auf das Wasser begeben.

. Beachten Sie die Empfehlungen des Herstellers, soweit es
die Verwendung dieses Produktes betrifft.

VERSION 1/2018

@

e Le bateau de plaisance est congu pour la navigation sur les voies fluviales intérieures ou I'on peut
s’attendre a une force de vent atteignant jusqu’a un degré de 4 inclus sur I’échelle de Beaufort et entrai-
nant une hauteur de vague pouvant atteindre jusqu‘a 0,3 m inclus, avec des ondes occasionnelles d’une
hauteur allant jusqu’a 0,5 m provoquées par exemple par les navires passant.

Manuel de propriétaire canoé SCOUT /| SCOUT ECONOMY

® Le canot est construit en conformité avec la norme EN ISO 6185-1, catégorie IlIA.
e Normes afférentes : EN ISO 10087, EN ISO 10240, EN ISO 14945

Cher client, Index:
ce manuel a été élaboré pour vous aider a gouverner facilement et en A
toute sécurité votre bateau. Il comporte la description détaillée du ba- 1. Tableau de controle page 15
teau, de I'équipement en faisant partie ou étant livré avec celui-ci, de ses 2. Description technique 16
systemes, ainsi que des informations relatives a sa manoeuvre et a son
entretien. Veuillez lire ce manuel attentivement et veillez a vous familiari- 3. Instructions pour le gonflage du canot 16
ser avec I'embarcation avant de [ utiliser. 4. Navigation sur le canot 16
Au cas ou il s’agit de votre premier bateau, que vous avez changé de
type d’embarcation et n'étes pas bien familiarisé avec celui-ci, il est 5. Pliage du canot 17
nécessaire d’en acquérir sa maitrise et d’étre capable de le manoeuvrer .
o L - SOt 6. Entretien et stockage 17

avant votre premiere navigation individuelle, afin d’assurer votre sécurité
et votre confort. Votre distributeur, la fédération de yachting nationale ou 7. Conditions de garantie 17
le yacht-club, sont préts a vous recommander les cours correspondants
ou des moniteurs qualifiés. 8. Réparation du canot 17
Ne partez pas avant que les conditions de navigation attendues (la force 9. Mode de liquidation du produit 18
du vent et la hauteur des vagues) ne correspondent a la catégorie de con-
struction de votre bateau, et que vous et votre équipe ne soyez capables | 10. Mode de liquidation de I'emballage 18
de manoeuvrer le bateau dans de telles conditions.

) o 11. Plaque du constructeur 18
Veuillez conserver ce manuel dans un endroit sir et, en cas de vente
du bateau, le remettre au nouveau propriétaire. 12. Avertissement 18

1. Tableau de controle

(les dimensions approximatives sont valables pour le canot gonflé)

sSCouT SCOUT ECONOMY
Longueur (cm) 445 445
Largeur (cm) 95 95
Nombre de chambres a air 3 3
Dimensions du produit plié dans le sac (cm) 70 x 45 x 30 70 x 45 x 30
Dimensions du produit plié dans le carton (cm) 70 x 47,5 x 32 70 x 47,5 x 32

Pression de fonctionnement maximum

0,02 MPa [0,2 Bar / 3 PSI]

Poids (kg) 25 24,5
Capacité de charge (kg) 450 450
Nombre de personnes max. 8 8
Tirant d’eau de navigation (cm) 15 15
Point fixe culminant au-dessus du niveau d’eau (cm) 65 65

0,02 MPa [0,2 Bar/ 3 PSI]




2. Description technique

Version standard — voir I'image N° 1

La construction des canoés pneumatiques Scout consiste en
trois chambres principales. Ce sont deux cylindres latéraux
plats pneumatiques (1) et un fond pneumatique avec un profil
en forme de V (2). Les chambres principales sont munies du-
ne valve (3) permettant de gonfler et dégonfler le canot, régler
la pression dans les chambres par une lente vidange dair et
la mesure de la pression dans les chambres. Le fond du canoé
est en plus équipé d’une soupape de slreté (4). Le canoé est
ci-aprés muni de trois sieges (5). Les siéges a I'avant et a
I"arriere comportent des sangles de fixation (6) pour la navi-
gation en eaux vives, le siége intermédiaire est sans sangle.
Les siéges et les sangles de fixation sont fixés & des crochets
(9) dans le canog, a I"aide de vis (7) et d"écrous en plastique
(8) — voir le détail A et le détail B. La sangle de fixation se
compose d’une sangle proprement dite (6) et d’'une agrafe
en plastique (10) puis passe par le crochet sur le fond (11).
Sous chaque siége se trouvent des entretoises en aluminium
en forme de T — dites T-BONES (12).

A I'avant et a |'arriére du canoé se trouvent des cordes de
sécurité (13) avec des mains courantes tubulaires (14) pour le
déplacement du canoé. Les boucles élastiques avec une bille
en plastique (15) sont destinées a fixer la corde de I'ancre
enroulée (16) — voir le détail C. Les crochets de sangle (17)
servent a fixer le bagage. Sur le fond, a I"arriére du canot se
trouve une manche d’écoulement pour |’eau (18). La manche
se ferme par roulage et agrafage.

Le canoé est fourni dans un sac de transport. Le trousseau
contient aussi une éponge en mousse dans un sac en filet,
2 boucles élastiques avec bille (19) pour fixer la pompe — voir
le détail D, une trousse de secours contenant de la colle, des
rustines, du papier émeri, un réducteur de valve, une vis de
rechange avec un écrou en plastique pour fixer le siége, une
vis de rechange pour T-BONES et des instuctions pour les
réparations.

La version Scout Economy

La version Scout Economy n’a pas de systéme d’entretoi-
ses T-BONES, les siéges ne sont pas munis de coussinets
COMFORT PAD et sont lacés a I'aide d"une corde. Ensuite, la
version Economy n’est pas munie de crochet de sangle pour
le bagage, de sangles de fixation pour la navigation en eaux
vives ni de manche d’écoulement pour |'eau au fond du ba-
teau. Le trousseau ne contient pas de boucle élastique avec
bille pour fixer la pompe et les cordes d’ancre a |'avant et a
|"arriére du canoé. Le canoé est fourni sans sac de transport.

Le systeme T-BONES - voir le détail A

Le systeme T-BONES permet un réglage variable de la fixi-
té, du profil et de la stabilité du canoé selon I’'expérience de
|"utilisateur et les conditions de son utilisation. Le canoé peut
étre utilisé sans entretoise T-BONES. Cette version, ou les
sieges (5) sont fixés dans la partie basse avec des crochets
(9) pour rester stables au maximum, est recommandée pour
les débutants en eaux dormantes et calmes jusqu’au degré de
difficulté maximale WW 1.

T-BONES - le montage supérieur — les sieges (5) sont fixés
au coté supérieur des crochets (9), le profil du tronc du ba-
teau reste droit, la stabilité primaire ne cesse pas d assurer la
sécurité lors du pagayage. Cette version du canoé est recom-
mandée pour les utilisateurs moyennement capables, en eaux
allant jusqu’a une difficulté de WW 3.

T-BONES - le montage inférieur — les siéges (5) sont fixés
au coté inférieur des crochets (9). Le canoé fait ainsi preuve
d’un tronc le plus solide et d’une quille la plus courbée. Les
cylindres latéraux sont courbés vers le haut dans leur partie

centrale. Compte tenu de sa moindre stabilité primaire, cet-
te version est recommandée pour les pagayeurs ayant de la
pratique. En revanche, elle offre la puissance et une vitesse
maximale sur I'eau.

Le procédé de montage de |'entretoise T-BONES - voir
I'image N° 2

2a) Préparez: le siége (5), I'entretoise T-Bones (12), 4 vis
M6x35 (7), 4 écrous en plastique M6 (8), 1 vis M8x25 (20), la
clé a six pans de 5mm (21), 1 pc rondelle inox (25).

2b), 2¢), 2d) Insérez |’entretoise T-Bones dans les boucles de
sangle, placées sur le crochet (9).

2e) Redressez T-Bones perpendiculairement au siége, ajus-
tez le trou dans le siege (22) avec le trou dans T-Bones (23).
Sur le trou dans le siege, mettez la rondelle inox (25) et T-Bo-
nes et vissez avec une vis (20) et serrez jusqu’a la fin & I'aide
de la clé a six pans (21).

3. Instructions pour le gonflage du canot

Etendez le canot. A I'aide des vis et des écrous en plastique,
fixez les siéges et les sangles de fixation — voir les détails
A, B. |l est aussi possible de fixer le siége a |'aide du cordon
(24) — voir le détail E.

Gonflez les chambres a air dans |’ordre suivant: les cylindres
latéraux (1), le fond (2).

Pour le gonflage, une pompe a pied ou a piston convient en
utilisant un réducteur de valve — voir I'image N° 3b (le réduc-
teur fait partie de la trousse de secours). Avant de commen-
cer le gonflage, vérifiez |'état des valves. Mettez les valves
en position fermée. Pour la manipulation de la valve — voir
I'image N° 3.

Gonfler les chambres a air tant qu'elles ne sont pas fermes au
toucher, mais nullement completement dures. Les chambres
a air offrent une résistance comparable a la pression d'une
orange mire. Vous pouvez contréler la valeur précise de la
pression de service en utilisant un manométre avec une valve
appropriée (accessoire en option) — voir image n° 3a. La clé
a valves — voir I'image N° 3c — est un accessoire spécial.

ATTENTION

La pression de service maximale dans les chambres a
air est de 0,02 MPa. Une hausse de la température du
milieu ambiant (par exemple sous I’effet du rayonnement
solaire) peut occasionner une forte augmentation de la
pression dans les chambres du canot. Aprés le retrait
du canot de I'eau, il est recommandé d’évacuer I'air de
toutes les chambres a air du canot. Une destruction
éventuelle des chambres a air sera ainsi évitée. Méme
apres cette action, controlez périodiquement la pression
de I'air. La perte correspondante de pression de service
est de max. 20 % en 24 heures.

AVERTISSEMENT

Lors de I'utilisation du canot, protégez toujours la valve
par la fermeture de son bouchon. Vous évitez ainsi la pé-
nétration des impuretés dans la valve, ce qui pourrait pro-
voquer un manque d’étanchéité éventuel a I’avenir.

4. Navigation sur le canot

Scout est un canoé pneumatique triplace avec une fonction de
vidange automatique du fond.

Toute personne participant au trafic sur une voie navigable
a l'obligation d'y respecter les régles de circulation. Le canoé
gonflable Scout peut étre conduit par une personne ne dispo-
sant d’aucune attestation de qualification et de compétence, si
celle-ci prend connaissance de la technique pour conduire un
petit canot et connaissance des réglements de navigation en



vigueur dans le pays concerné, dans I'étendue nécessaire a la
conduite dudit canot.

Grace a sa construction, le canoé permet la descente en eau
vive jusqu'a une difficulté de WW 3 ou le tourisme fluvial sur
les eaux et les lacs tranquilles, et aussi le déplacement en ex-
pédition avec un bagage important. Parmi ses atouts figurent
une bonne stabilité, une bonne maniabilité, un bon stockage,
un transport facile, une longue durée de vie.

Le canot est propulsé par 2 personnes pagayant en position
assise sur les siéges. Les sieges peuvent étre déplacés dans le
sens longitudinal selon le besoin des canoéistes et de 'empla-
cement du bagage dans le canot. Les personnes doivent porter
un gilet de sauvetage. Pour la propulsion, on utilise les pagaies
du canoé.

Pendant la navigation en eau vive, les canoéistes sont age-
novuillés dans le canoé en s’appuyant contre le siege, ils sont
assurés au niveau des cuisses au moyen de la ceinture qui
passe par le crochet situé sur le fond a la distance requise du
siege. Les ceintures de fixation sont équipées d’'une agrafe de
sécurité qui permet, en cas de renversement, un abandon du
canot en toute sécurité.

La manche d’écoulement (18) dans la partie arriere assure un
écoulement de I'eau au cas du scellage du canoé dans les
rapides. En navigant, enroulez la manche au canot.

e L'ouverture de I’agrafe de sécurité et I’'abandon du
canot lors du renversement doivent étre bien entrai-
nés préalablement sur une eau tranquille!

e Avant la navigation vérifier si sur la riviére, le plan
d’eau ou la zone envisagée pour votre navigation,
il N’y a pas certaines dispositions ou interdictions
et des instructions particuliéres, lesquelles doivent
étre respectées.

ATTENTION

Le canoé n’est pas destiné au remorquage par un bateau
a moteur, il ne doit pas étre tiré, trainé ou subir un autre
effort excessif. Les objets aigus ou pointus doivent étre
emballés de maniére sare.

Placez les objets précieux dans un emballage imperméa-
ble et fixez les au canoé.

Le rayonnement solaire est nocif pour la couche en ca-
outchouc de la surface du canoé, dés lors il convient de
placer le canoé a 'ombre aprés chaque navigation.

* Faire attention aux courants et au vent soufflant de
la terre sur les grandes surfaces d’eau (mers, lacs).
Il'y a un danger d’impossibilité de retour!

e Le canoé Scout ne doit pas étre utilisé en conditi-
ons difficiles telles qu’une visibilité réduite (nuit,
brouillard, pluie).

Caractéristique du degré de difficulté WW 3 - difficile:

e plus grands rapides, vagues hautes irrégulieres, turbulen-
ces, gouffres, blocage moyen, degrés bas dans le lit de la
riviere avec de nombreux méandres ou peu évident a la
navigation.

Conditions subjectives de navigation sur des eaux d'un

degré de difficultée WW 3:

e excellente connaissance de tous les coups de pagaie, tres
bonne connaissance de la manoeuvre du navire, capacité
de juger de la difficulté et de I'état de |'eau, connaissance
des regles de sauvetage principales et maitrise de la nata-
tion en eaux vives, entrainement physique.

Equipement technique pour WW 3:

e bateaux fermés ou bateaux avec une fonction de vidange
automatique du fond, bateaux ouverts munis d’une protec-
tion, gilet de sauvetage de 7,5kg de maintien au-dessus de
I’'eau au minimum, casque, vétement de protection contre
le froid (néoprene), moyens de sauvetage.

ATTENTION

Prétez une attention particuliére au choix du gilet de
sauvetage. Le gilet de sauvetage doit étre muni d’une
étiquette portant des informations sur sa capacité por-
tante et d’un certificat.

5. Pliage du canot voir 1'image N° 4

Ouvrez les valves et évacuez |"air de toutes les chambres. Dé-
montez les siéges, mettez les vis et les écrous dans le sac en
filet. Aucun objet aigu ne doit pas rester dans le canot. Etendez
le canot dégonflé sur son cété. Pliez la partie du fond en sur-
plomb par-dessus les cylindres latéraux. Pliez ensuite le canoé
des deux bouts vers le centre. Superposez les moitiés pliées
I'une sur l'autre, posez les sieges. Compactez le canot plié
a l'aide des sangles de compression et mettez-le dans le sac
de transport. Ajoutez les accessoires restants, fermez le sac
et tirez les sangles de compression sur le sac au maximum.

6. Entretien et stockage

L’ huile, I'essence, le toluene, I"acétone, le pétrole et autres di-
ssolvants nuisent a la couche en caoutchouc formant le revé-
tement du canot. Apres chaque utilisation et avant le stockage,
il est nécessaire de laver le canot a I'eau tiéde en y ajoutant du
savon ou du détergent. Aprées |"utilisation du canot sur |’'eau de
mer, il est nécessaire de le rincer abondamment. Il convient de
vérifier I'état de la valve de gonflage et de la soupape de slre-
té (si celles-ci sont installées). En cas de valve non étanche,
il est possible de dévisser le corps de valve du canot a |'aide
d’une clef a valve spéciale et de nettoyer la membrane par
jet d"air comprimé ou par jet d’eau. Avant le stockage, il est
recommandé d appliquer sur la surface du canoé un agent de
traitement des surfaces des canots qui nettoie, imprégne le
matériau et le protege contre les impuretés et qui crée éven-
tuellement un film protecteur UV. Pour le traitement, il ne faut
pas, par principe, utiliser des agents a base de silicone. Le ca-
not propre et sec sera stocké dans un endroit sec et protégé,
sous une température allant de 15 a 35 °C, a 1,5 m au inimum
de toute source de chaleur et hors de portée des rongeurs.
En cas de stockage prolongé, il est recommandé de gonfler
de temps en temps le canot durant 24 heures afin qu’il ne se
déforme pas. Il est également recommandé de faire controler
le canot a un atelier de réparation, agréé du fabricant, une fois
tous les deux ou trois ans au minimum.

Une manipulation soignée et un entretien régulier peu-
vent prolonger la durée de vie du canot.

7. Conditions de garantie

Le délai de garantie est de 24 mois a compter de la date de
vente. Le fabricant garantit la réparation gratuite ou I'indémni-
té de défauts de matériel ou de défauts de fabrication.

La garantie ne concerne pas I'endommagement des
chambres a air sous l'influence d’une pression supérieu-
re a la pression de fonctionnement conseillée!!!

8. Réparation du canot

Vous pouvez réparer vous-méme facilement votre canot en-
dommagé a |"aide de la trousse de secours livré avec le canot.



Procédé de réparation (collage):

e marquez |'endroit endommagé sur le canot, choisissez la
rustine selon la taille du dommage;

la surface de la rustine, ainsi que celle de I'endroit collé
doivent étre secs, propres, sans ancienne colle résiduelle;
en vue d’une réalisation parfaite de la jonction, il est recom-
mandé de dégraisser a 'acétone les deux surfaces collées;
appliquez une mince couche de colle sur les deux surfaces
a coller et, apres séchage, appliquez une deuxiéme couche
de colle;

quand la deuxiéme couche de colle est séchée a moitié,
appliquez la rustine a I'endroit endommagé, serrez-la tres
fort et appuyer ou passez au rouleau sur une surface plane.
En cas de petites réparations (crevaison), il est possible de
regonfler le canot et de reprendre la navigation au bout de
30 minutes, en cas de réparations plus importantes, il est re-
commandé d’attendre 24 heures. Pour toutes réparations plus
complexes, nous recommandons de les faire effectuer directe-
ment chez le fabricant ou a |"atelier de réparation agréé.

Les réparations sous garantie et aprés-garantie sont as-
surées par le fabricant:

GUMOTEX, a. s.

Mladeznicka 3062/3a

690 75 Breclav

La République Tcheque

9. Mode de liquidation du produit

Par mise au dépot de déchets communaux.

10. Mode de liquidation de 1’'emballage

Carton — recyclage selon les symboles indiqués sur I'em-
ballage. Feuille rétractable PE-LD (polyéthylene ramifié a
basse densité) — recyclage selon les symboles indiqués sur
I'emballage.

11. Plaque du constructeur

Tous les canots sont munis d'une plaque de constructeur
portant I'indication des paramétres techniques les plus im-
portants.

Veuillez respecter les valeurs indiquées. Notamment ne sur-
chargez pas le canot et respectez la pression maximum reco-
mmandée dans les chambres a air.
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12. AVERTISSEMENT

Les sports nautiques peuvent étre tres dangereux et exige-

ants du point de vue physique. L utilisateur de ce produit doit

se rendre compte du fait que cette activité peut donner lieu

a un accident grave ou méme a la mort. Lors de I"utilisation

de ce produit, veillez a I'observation des normes de sécurité

ci-dessous:

e Familiarisez-vous avec le mode d’emploi de ce type de ba-
teau.

e Participez a une formation aux premiers secours en vue

d’obtenir le certificat concerné, munissez-vous d‘un trou-

sseau de premiers secours et portez toujours les engins de

sauvetage/moyens de sécurité sur vous.

Servez-vous toujours d’un gilet de sauvetage certifié.

La ou les conditions |'exigent, portez toujours le casque

correspondant, habillez-vous convenablement selon les

conditions météorologiques, une eau froide et/ou un temps

froid peuvent donner lieu & une hypothermie.

e Avant chaque utilisation, vérifiez que votre équipement ne

présente pas de signes de détérioration.

Ne naviguer jamais seul.

Ne naviguer jamais si la hauteur d’eau est manifestement

trop élevée.

e Portez attention au contréle du plan d’eau, aux courants

dangereux et aux changements météorologiques. Sur mer,

faites attention au changement de marée basse et de ma-

rée haute.

Contrdlez les trongons de riviére inconnus, aux endroits

nécessaires, transportez le canot par voie de terre.

Ne présumez pas de vos forces, soyez prudents.

Prenez une consultation sur votre état de santé aupres

d’un médecin avant de vous embarquer.

e En ce qui concerne |'utilisation de ce produit, veillez aux
recommandations du fabricant.

e N’absorbez pas dalcool et de drogues avant |'utilisation de
ce produit.

e Au cas ol un autre équipement est livré avec le canot, n'u-
tilisez que les matériaux approuvés par le fabricant.

e Avant |'utilisation de ce produit, lisez attentivement le ma-
nuel d’utilisation.

L utilisateur de ce produit doit maitriser les techniques nau-
tiques fondamentales, en méme temps qu'il doit se rendre
compte du risque que ces sports comportent.

Un bulletin de garantie est joint a ce manuel.



VERSION 1/2018

e Embarcacion de recreo disefiada para la navegacion por vias acuaticas interiores, en los que pueden
encontrarse vientos de hasta 4° escala Beafort inclusive, y olas de altura significativa de hasta 0,3 m
inclusive, con olas ocasionales de hasta 0,5 m de altura, generadas p.ej. por el paso de embarcaciones.

Manuel del usuario canoa SCOUT | SCOUT ECONOMY

e El bote ha sido fabricado conforme con la norma EN ISO 6185-1, categoria IlIA.
® Normas relacionadas: EN ISO 10087, EN 1SO 10240, EN ISO 14945.

Estimado cliente, Indice:
Este manual debe ayudarle que maneje su embarcacién con facilidad .
y seguridad. 1. Tabla de control pagina 19
Contiene una descripcion detallada de la embarcacion, del equipamiento 2. Descripcion técnica 19
suministrado o instalado, sus conjuntos e informaciones sobre el manejo . .

L . i o 3. Instrucciones para inflar el bote 20
y mantenimiento. Por favor, léelo detenidamente e informese sobre su
embarcacion antes de usarla. 4. Navegacion en bote 20
En caso que se trate de su primera embazrcat:/on, o si Ustt_ad ha can_vb/- 5. Doblado del bote 21
ado del tipo de embarcacién y esta todavia no la conoce bien, adquiera
experiencias del manejo y cuidado del bote antes de empezar su primera 6. Cuidado y almacenamiento 21
navegacion individual para asegurar asi su seguridad y comodidad. Su o )
proveedor o la Federacion Nacional de Navegacion a Vela o su Club le 7. Condiciones de garantia 21
aconsejaran con gusto los cursos apropiados o instructores calificados. 8. Reparacion del bote 21
No navegue cuando las condiciones de navegacion esperadas (fuerza o
del viento y altura de las olas) no correspondan a la categoria de disefio 9. Forma de liquidacion del producto 22
de su ‘embarcaCIonl v usted y su tripulacion no sean capaces de maneja- 10. Forma de liquidacion del embalaje 2
rla bajo estas condiciones.
Por favor, guarden este manual en un lugar seguro y entrégalo al | 11. Placa del fabricante 22
nuevo dueno en caso de vender la embarcacion. 12. Advertencia 22

1. Tabla de control

(dimensiones orientativas son validas para el estado inflado)

sSCcouT SCOUT ECONOMY
Eslora (cm) 445 445
Manga (cm) 95 95
Numero de camaras de aire 3 3
Dimensiones del bote doblado en la bolsa aprox. (cm) 70 x 45 x 30 70 x 45 x 30
Dimensiones del bote doblado en un cartén (cm) 70 x 47,5 x 32 70 x 47,5 x 32

Presion de servicio maxima 0,02 MPa [0,2 Bar/3 PSI] 0,02 MPa [0,2 Bar/3 PSI]

Peso (kg) 25 24,5
Capacidad de carga (kg) 450 450
Numero maximo de personas 3 3
Calado (cm) 15 15
Obra muerta (cm) 65 65

sujetados mediante tornillos (7) y tuercas de plastico (8) a los

2. Descripcion técnica

Version estandar — ver la fig. No. 1

La estructura de la canoa neumatica Scout estd compuesta
de tres camaras principales. Se trata de dos cilindros inflables,
planos, laterales (1) y un piso neumatico con perfile V (2). Las
camaras principales disponen de una valvula (3), que permite
inflar y desinflar el bote, regular la presioén en las camaras vaci-
ando el aire poco a poco y medir la presién en las camaras. El
piso de la canoa estd ademas dotado de una valvula de seguri-
dad (4). La canoa cuenta también con tres asientos (5). Los asi-
entos delanteros y traseros con correas de fijacion (6) para una
navegacion en aguas bravas, el asiento central no dispone de
correas. Tanto los asientos como las correas de fijacion estan

puntos de sujecion (9) dentro de la canoa — ver los detalles Ay
B. La correa de fijacion incluye la misma correa (6) y una hebilla
de plastico (10), pasa por el punto de sujecion en el piso (11).
Debajo de cada uno de los asientos hay refuerzos de aluminio,
en forma de letra T, los asi llamados T-BONES (12).

En la proa y en la popa de la canoa hay cabos de seguridad
(13) con agarraderos de tubo (14) para poder trasladar la ca-
noa. Los lazos elasticos con la bolita de plastico (15) sirven
para sujetar el cabo del ancla enrrollado (16) — ver el detalle
C. Los puntos de sujecion para correas (17) sirven para fijar
equipajes. En el piso y en la popa del bote hay una manga
de desagle (18). La manga se cierra arrollandola y usando

una abrazadera.



La canoa se suministra en una bolsa de transporte. El equi-
pamiento incluye una esponja de espuma en funda de red,
2 lazos elasticos con bolita (19) para sujetar el inflador — ver
el detalle D, un juego para pegar incluye un pegamento, par-
ches, papel de lija, reduccién de valvula, tornillo de recambio
con una tuerca de plastico para sujetar los asientos, tornillo
de recambio para T-BONES e instrucciones de reparaciones.

Version Scout Economy

La version Scout Economy no dispone del sistema de refuer-
zos T-BONES, los asientos no cuentan con espuma COM-
FORT PAD vy estan sujetadas mediante un cabo. Ademas, la
versién Economy no dispone de puntos de sujecién para fijar
equipajes, correas de fijacion para una navegacion bajo agua
brava ni la manga de desaglie en el piso del bote. El equi-
pamiento tampoco incluye los lazos elasticos con bolita para
sujetar el inflador y los cabos del ancla en la proa y en la popa
de la canoa. La canoa se suministra sin bolsa de transporte.

Sistema T-BONES — ver el detalle A

El sistema T-BONES permite ajustar variablemente la rigi-
dez, el perfil y la estabilidad de la canoa segun experienci-
as del navegante y condiciones de uso. Es posible usar la
canoa sin los refuerzos T-BONES. Esta version dispone de
asientos (5) fijados de la parte por debajo de los agarraderos
para alcanzar la maxima estabilidad (9) y esta indicada para
principiantes en agua estancada y tranquila hasta la maxima
dificultad de WW1.

T-BONES - montaje superior — los asientos (5) estan suje-
tados desde la parte superior de los puntos de sujecion (9),
el perfil del casco del bote se mantiene recto, la estabilidad
primaria sigue proponiendo la misma certeza en el momento
de remar. Esta version estd indicada para usuarios de nivel
mediano y es apropiada para la maxima dificultad de WW3.

T-BONES - montaje inferior — los asientos (5) estan sujeta-
dos desde la parte inferior de los puntos de sujecioén (9). La
canoa tiene la maxima rigidez del casco y maxima flexion de
la quilla. Los cilindros laterales en la parte central estan encor-
vados hacia arriba. Esta version esta hecha para remadores
experimentados, ya que la estabilidad primaria de esta versi-
6n esta reducida. Sin embrago, ofrece el maximo rendimiento
y velocidad en el agua.

Procedimiento del montaje del refuerzo T-BONES - ver la
fig. No. 2

2a) Hay que tener preparado: un asiento (5), un refuerzo T-
-Bones (12), 4 tornillos M6x35 (7), 4 tuercas de plastico M6
(8), 1 tornillo M8x25 (20), una llave hexagonal de 5mm (21),
1 pieza de calzo inoxidable (25).

2b), 2c), 2d) Introducir el refuerzo T-Bones en los nudos de
correa en el punto de sujecion (9).

2e) Levantar el T-Bones verticalmente al asiento, ajustar el
orificio del asiento (22) con el orificio (23) del T-Bones. En el
orificio del asiento inserte un calzo inoxidable (25) y el T-Bo-
nes y atornillar usando un tornillo (20) y apretar con ayuda de
la llave hexagonal (21).

3. Instrucciones para inflar el bote

Extender el bote. Sujetar los asientos y las correas de fijacion
mediante los tornillos y tuercas plasticas — ver los detalles
A, B. Es posible sujetar el asiento también mediante el cabo
(24) — ver el detalle E.

Hay que inflar las camaras de aire segun el orden siguiente:
cilindros laterales (1), piso (2).

Para inflar es apropiado un inflador de pie o de piston usando
la reduccién de valvula — ver la fig. No. 3b (la reduccién esta
incluida en el set para pegar). Antes de empezar a inflar, hay que

comprobar el estado de las valvulas. Las valvulas deben estar en
la posicion “cerrado”. Manejo con la vélvula — ver la fig. No. 3.
Continte inflando las camaras de aire de modo que estén
firmes pero no totalmente duras. La resistencia de las cama-
ras de aire es comparable con la resistencia al exprimir una
naranja madura. El valor exacto de la presion de servicio se
puede revisar con un manémetro con la reduccion correspon-
diente (accesorio opcional) — véase la figura nimero 3a. La
llave para montar la valvula — ver la fig. No. 3c es un acce-
sorio opcional.

ADVERTENCIA

La presiéon maxima de servicio en las camaras de aire es
0,02 MPa. El aumento de la temperatura ambiental (por
ejemplo: la influencia de la radiacion solar) puede multi-
plicar varias veces la presion en las camaras de aire del
bote. Después de sacar el bote del agua recomendamos
dejar salir parcialmente el aire de todas las camaras de
aire del bote. Con eso se impedira una posible destrucci-
6n de las camaras de aire. A pesar de eso, verifique la pre-
sion continuamente. El descenso proporcional de la pre-
sion de servicio es como maximo de un 20% en 24 horas.

ADVERTENCIA

Siempre cubran la valvula con la tapa cuando usan el
bote. Con eso impediran que las impurezas entren dent-
ro de la valvula y en el futuro eventualmente causen, que
las valvulas no sellen bien.

4. Navegacion en bote

Scout es una canoa neumatica de tres asientos, con piso de
funcion de vaciado automatico.

El usuario de la via acudtica tiene la obligacion de atenerse
a las reglas de circulacion en una via acuatica. Las personas
sin certificado de habilitacién pueden conducir la canoa Scout
en caso que tengan conocimientos técnicos de conduccion
de embarcaciéon pequefia y en la extensién necesaria para
su conduccion también de la reglamentacién de navegacion
vigente en el pais determinado.

Gracias a su disefio, la canoa puede navegar en aguas bravas
hasta el grado de dificultad WW 3, o en turismo acudtico en
rios calmos, lagos y también para viajes de expediciones con
equipaje grande. Sus ventajas son una buena estabilidad, ma-
nejabilidad, poca voluminosidad, facil transporte, larga vida.
El bote es propulsado por 2 personas sentadas en los asien-
tos por medio de remos. Los asientos se pueden desplazar
en direccion longitudinal de acuerdo a las necesidades de los
conductores y la distribucion del equipaje en el bote. Estando
a bordo las personas tienen que llevar chalecos salvavidas.
Para la propulsién se usan remos para canoas.

Cuando se navega en aguas bravas, los conductores van
arrodillados apoyandose en el asiento, los muslos estan fija-
dos por la correa que pasa a través de la argolla en el fondo
en la distancia requerida desde el asiento. Las correas de fija-
cién estan equipadas con una garra de seguridad que en caso
de vuelco facilita salir del bote en forma segura. La manga de
desagtie (18) en la parte trasera del fondo asegura la salida
del agua en caso de que la canoa se inunde con agua en los
rapidos. Durante la navegacion enrolle la manga en el bote.

e Es necesario probar de antemano en aguas man-
sas el aflojamiento de los ganchos de seguridad y el
abandono del bote en vuelco!

¢ Antes de zarpar verifique si el rio, la superficie acu-
atica o la zona donde piensa moverse no estén pro-
tegidas por alguna reglamentacion especial, prohi-
biciones y 6rdenes que se deban respetar.




ADVERTENCIA

La canoa no esta disefiada para ser tirada por un bote
a motor, no puede ser remolcada, arrastrada o de cua-
Iquier otra forma excesivamente esforzada. Los objetos
cortantes y punzantes tienen que estar envueltos en for-
ma segura.

Deposite los objetos de valor en un embalaje impermea-
ble y sujételos a la canoa.

El sol daiia la superficie de caucho de la canoa, por eso
es conveniente poner la canoa a la sombra después de
cada navegacion.

e iEn caso de grandes superficies de agua (mar, la-
gos) hay que tener cuidado con las corrientes de
agua y el viento que sopla desde la costa. {Se corre
el peligro de no poder regresar!

e La canoa Scout no puede ser usada en condiciones
adversas, como es por ejemplo la visibilidad limita-
da (por la noche, neblina, lluvia).

Caracteristica del grado de dificultad WW 3 - dificil:

e rompientes mayores, olas altas e irregulares, hidraulicos,
remolinos, obstaculos medianos, desniveles bajos en el
lecho del rio con muchos meandros o con poca visibilidad.

Disposiciones subjetivas para la navegacion en aguas

bravas WW3:

e excelente conocimiento de todas las paladas basicas, muy
buen gobierno de la embarcacion, capacidad para evaluar
el grado de dificultad y el caudal, conocimientos basicos
del rescate en el agua y natacién en aguas bravas, buen
entrenamiento fisico.

Equipamiento técnico para la navegacion en aguas bra-

vas WW 3:

e embarcaciones cerradas o botes con piso autoevacuante,
embarcaciones abiertas provistas de cubierta, chaleco sal-
vavidas con fuerza minima de 7,5kg, el casco, traje isotér-
mico de neopreno, medios de rescate.

ADVERTENCIA

Preste atencion especial a la eleccion del chaleco salva-
vidas. El chaleco salvavidas tiene que estar provisto de
una etiqueta con informaciones sobre el peso que sopor-
ta y con el certificado de seguridad.

5. Doblado del bote Ver la fig. No. 4

Abrir las valvulas y desinflar el aire de todas las camaras.
Desmontar los asientos, introducir tornillos con tuercas en el
saco de red. No se pueden dejar objetos afilados en el bote.
Hay que extender el bote desinflado en posicion lateral. La
parte sobresaliente del piso se dobla a través de los cilind-
ros laterales. Luego la canoa se dobla cogiendo los extremos
hacia el centro. Las mitades dobladas se pliegan una encima
la otra, se afiaden los asientos. Asi el bote esta recogido y
se abraza con las correas de compresion suministradas y se
pone en la bolsa de transporte. Afadir los otros accesorios,
cerrar la bolsa y apretar las correas de compresion en la bolsa.

6. Cuidado y almacenamiento

La capa superior de caucho en la superficie del bote puede
ser dafiada la influencia de aceite, gasolina, tolueno, acetona,

petréleo y otros diluyentes similares. Cada vez que se ensu-
cie y antes de guardarlo, lave el bote con agua tibia y jabon
o detergente. Después de navegar en aguas del mar es in-
dispensable enjuagar bien el bote con agua dulce. Es bueno
verificar el estado de las valvulas de inflado y de sobrepresion.
En caso de que una valvula esté sucia se puede con una lla-
ve especial para valvulas desmontar el cuerpo de la vélvula
del bote y limpiar su membrana con aire comprimido o con
un chorro de agua a presioén. Antes de almacenar el bote, re-
comendamos untar la superficie de la canoa con un producto
que la cuide, que tenga efecto limpiador, que impregne el ma-
terial protegiéndolo de las impurezas, eventualmente crea el
filtro protector UV. Para el cuidado del bote no utilice nunca
productos que contengan silicona. El bote limpio y seco guar-
den en un lugar oscuro con una temperatura entre (15 a 35)
°C, a una distancia minima de 1,5 metros de fuentes de calor
radiante y fuera del alcance de roedores. En caso de tener el
bote almacenado por un tiempo prolongado es recomendable
de vez en cuando inflarlo por 24 horas para que no se gaste.
Cada dos o tres afios, como minimo, recomendamos dejar
que el fabricante o un taller autorizado realice una revision
completa del bote.

Con un buen cuidado y mantenimiento se puede prolon-
gar la vida util del bote.

7. Condiciones de garantia

El periodo de garantia es de 24 meses a partir de la fecha de
compra. El fabricante concede reparaciéon gratuita o com-
pensacion por los defectos de caracter material o de fabri-
cacion.

jLa garantia no cubre un deterioro de camaras de aire
causado por una presion superior a la reglamentaria de
funcionamiento!!!

8. Reparacion del bote

El bote dafiado pueden reparar solos y con facilidad utilizando
el kit de reparaciones adjunto.

Procedimiento de pegado:

e en el bote sefalen el lugar dafiado y de acuerdo con su
tamafio escojan el parche;

¢ |a superficie del parche y del lugar reparado tiene que estar

seca, limpia y sin restos del adhesivo usado anteriormente;

para una perfecta realizacion de la union recomendamos

desengrasar con acetona las superficies a pegar;

las dos superficies adherentes cubran con una capa fina de

adhesivo y al secarse pongan otra capa de adhesivo;

cuando la segunda capa esté seca al tacto, coloquen el

parche sobre el lugar dafado, apriétenlo con fuerza y pén-

ganle un peso encima, o pasen un rodillo sobre el parche

puesto en una base plana.

En casos de reparaciones pequefas (pinchazo) es posible
inflar el bote y continuar en la navegacién ya después de
30 minutos, en caso de reparaciones mayores recomenda-
mos esperar 24 horas. Las reparaciones mas complejas acon-
sejamos realizar directamente en la fabrica o en un taller de
reparaciones autorizado por el fabricante.

Reparaciones cubiertas por la garantia al igual que las
posteriores realiza el fabricante:

GUMOTEX, a. s.
Mladeznicka 3062/3a
690 75 Breclav
Republica Checa



9. Forma de liquidacién del producto

Depositen el producto en un vertedero de residuos urbanos.

10. Forma de liquidacién del embalaje

Papel cartén — reciclen conforme con los simbolos indicados
en el embalaje. Pelicula astringente PE-LD (polietileno de
baja densidad ramificado) — reciclen conforme con los simbo-
los indicados en el embalaje.

11. Placa del fabricante

Cada bote esté provisto de una placa del fabricante con la
indicacion de caracteristicas técnicas mas importantes.

Por favor, respeten estos valores. Sobre todo no sobrecargu-
en el bote y no sobrepasen la presion maxima indicada en las
camaras de aire.

4 N
Scout
Made in Czech Republic GUMOT A’
EN ISO 6185 - 1, llIA
Designcat. D
0,02MPa | O
>e<{— - [02Bar] EMJ - 3 W -0
[3PSI]
O
D -+ %Om B, 450 kg
[992 Ibs ]
Oblast pouziti
Use area, Einsatzbereich WW 3
GUMOTEX, a.s., Mladeznicka 3062/3a, 690 75 Bfeclav, Ceska republika
\_ 432 Y,
Explicacién de los simbolos:

—>e<{—=  presidén maxima de servicio
capacidad maxima
i de personas

I I +
[ﬁl ﬁ] capacidad maxima de carga

12. ADVERTENCIA

El deporte nautico puede ser muy peligroso y requiere fuerza

fisica. El usuario de este producto tiene que tomar en cuenta

que estas actividades pueden causar heridas graves e incluso

la muerte. Al usar este producto respeten las normas de segu-

ridad indicadas a continuacion:

e Inférmense sobre la forma de utilizacion de este tipo de
embarcacion.

e Pasen un curso de capacitacién de primeros auxilios apro-

bado con un certificado. Compren un botiquin de primeros

auxilios que junto con los medios de rescate/seguridad lle-

ven siempre consigo.

Siempre utilicen un chaleco salvavidas certificado.

Siempre lleven puesto un casco de seguridad adecuado en

los lugares, donde las condiciones lo requieren y pdnganse

ropa de acuerdo con las condiciones climaticas; el agua

fria y/o mal tiempo puede causar un resfriado.

e Antes de utilizar su equipamiento, siempre revisen si no

presenta signos de deterioro.

Nunca salgan a navegar solos.

Nunca naveguen por un rio, cuando evidentemente tiene el

caudal alto.

e Presten atencion al control del nivel de agua, corrientes

peligrosas y cambios de tiempo; en el mar presten atencién

a las mareas.

Exploren los tramos desconocidos de los rios, en lugares

que lo requieren salgan del agua y transporten los botes.

e No sobrestimen sus habilidades en el agua, sean pru-
dentes.

e Antes de salir a navegar, consulten su estado de salud con
su medico.

e Sigan las recomendaciones del fabricante en cuanto al uso

de este producto.

No consuman alcohol ni drogas antes de usar el bote.

Si el bote viene equipado con otro tipo de accesorios, utili-

cen solo materiales aprobados por el fabricante.

e Antes de utilizar este producto es necesario que se lean el
manual del usuario.

El usuario de este producto debe dominar las habilidades ba-
sicas para la navegacion y tiene que tener plena consciencia
de los riesgos que conlleva este deporte.

El certificado de garantia forma anexo de este manual de
instrucciones.
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e Natante da diporto, costruito per la navigazione sui corsi di acque dolci, ove si prevedano venti di forza non
superiore al 4. grado della scala Beaufort e con onde di un“altezza fino a 0,3 m e con le onde occasionali

fino a 0,5 m, provocate p.e. dalle barche.passanti.

e Canotto prodotto in conformita alla norma EN ISO 6185-1, categoria IlIA.

® Norme relative: EN ISO 10087, EN ISO 10240, EN ISO 14945.

Egregio cliente,

Il compito del presente manuale, e di fornirLe un facile aiuto per un piu
sicuro utilizzo del Suo natante.

Esso contiene ['esatta descrizione del prodotto, dell’equipaggiamento
accessorio o gia in dotazione e tutte le informazioni per il suo utilizzo, le
sue manovre e la sua manutenzione. La preghiamo di leggere con atten-
zione il presente manuale e di acquisire una buona padronanza dell'im-
barcazione, prima del suo utilizzo.

Se si trattasse del Suo primo natante, oppure se avesse cambiato mode-
llo e non fosse sicuro di conoscerlo bene, le consigliamo, prima di iniziare
a navigare da solo, di acquisire una buona esperienza nella navigazione
e nelle manovre con la sua imbarcazione, anche per sua stessa sicurez-
za e tranquillita. Il Suo rivenditore, la Federazione Nazionale di yachting,
oppure lo Yachting Club, saranno lieti di raccomandarlLe i corsi pit adatti
o degli istruttori qualificati.

Non salpate fino a quando le condizioni di navigazione attese (intensita
del vento e altezza delle onde) non corrispondono alla categoria struttu-
rale del vostro natante e voi insieme al vostro equipaggio non sarete in
grado di comandare il natante in tali condizioni.

La preghiamo di conservare il presente manuale in un posto sicuro e,
in caso di vendita del natante, di consegnarlo al nuovo proprietario.
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1. Tabella di controllo

(dimensioni approssimative riferite allimbarcazione gonfia)

sScouT SCOUT ECONOMY
Lunghezza (cm) 445 445
Larghezza (cm) 95 95
Numero delle camere d’aria B &
Dimensioni del prodotto ripiegato nel sacco (cm) 70 x 45 x 30 70 x 45 x 30
Dimensioni del prodotto ripiegato nel cartone (cm) 70 x 47,5 x 32 70 x 47,5 x 32
Pressione massima d’esercizio 0,02 MPa [0,2 Bar/3 PSI] 0,02 MPa [0,2 Bar/3 PSI]
Peso (kg) 25 24,5
Portata (kg) 450 450
Numero massimo di persone trasportabili 3 3
Pescaggio in navigazione (cm) 15 15
Punto fisso piu alto sopra il livello del’acqua (cm) 65 65

2. Descrizione tecnica

Versione standard — vedi figura n. 1

La struttura della canoa gonfiabile Scout & costituita da tre
camere principali: due cilindri laterali piatti gonfiabili (1) e un
fondo gonfiabile con profilo a V (2). Le camere principali sono
munite di una valvola (3) che permette di gonfiare e sgonfiare
la canoa, di regolare la pressione nelle camere, sgonfiandole
gradualmente, e di misurare la pressione all'interno delle ca-
mere. |l fondo della canoa & inoltre munito di una valvola di
sovrapressione (4). La canoa € inoltre munita di tre sedili (5):
quello anteriore e quello posteriore con cinghie di fissaggio
(6) per le discese in acque selvagge, quello centrale € privo
di cinghie. | sedili e le cinghie sono fissati con viti (7) e dadi
in plastica (8) ai ganci (9) che si trovano all'interno della ca-
noa — vedi dettaglio A e dettaglio B. La cinghia di fissaggio

& composta dalla cinghia vera e propria (6) e da una fibbia
in plastica (10) che attraversa il gancio sul fondo della canoa
(11). Sotto ogni sedile si trovano dei rinforzi in alluminio a for-
ma di T — i cosiddetti T-BONES (12).

A prua e a poppa della canoa si trovano le corde di sicurezza
(13) con le maniglie a tubo (14) per il trasporto manuale della
canoa. | lacci elastici con la sfera di plastica (15) servono ad
attaccare la fune arrotolata dell'ancora (16) — vedi dettaglio C.
| ganci delle cinghie (17) servono per il fissaggio dei bagagli. Sul
fondo a poppa della canoa si trova la manica di scarico (18). La
manica si chiude arrotolandola e agganciandola con la fibbia.

La canoa é fornita in un sacco da trasporto. La confezione
include anche una spugna in sacchetto reticolato, 2 lacci
elastici con sfera (19) per il fissaggio della pompa — vedi il
dettaglio D, il kit adesivo comprendente una colla, delle pez-



ze, una carta abrasiva, un riduttore per valvole, una vite di
ricambio con dado di plastica per il fissaggio del sedile, una
vite di ricambio per i T-BONES e le istruzioni per le riparazioni.

Versione Scout Economy

La versione Scout Economy non ha il sistema di rinforzi T-
-BONES, i sedili non sono muniti di schiume COMFORT PAD
e sono legati con una corda. Inoltre, la versione Economy non
€ munita di ganci con cinghia per i bagagli, delle cinghie di
fissaggio per le discese in acque selvagge e della manica di
scarico sul fondo del natante. Nella dotazione non sono inclusi
neanche i lacci elastici con sfera per il fissaggio della pompa e
delle funi dell'ancora a prua e a poppa della canoa. Il prodotto
& fornito senza il sacco da trasporto.

Sistema T-BONES — vedi dettaglio A

Il sistema T-BONES permette la regolazione variabile della
rigidita, del profilo e della stabilita della canoa a seconda delle
esperienze del canoista e delle condizioni d‘uso. La canoa puo
essere adoperata anche senza i rinforzi T-BONES. In questa
versione i sedili (5) sono fissati dal lato inferiore degli attacchi
(9), per ottenere la massima stabilita. Tale versione e adatta
per i principianti e su acque calme e stagnanti con massimo
grado di difficolta WW1.

T-BONES - montaggio in alto — i sedili (5) sono fissati dal
lato superiore dei ganci (9), il profilo del corpo del natante rima-
ne diritto, la stabilita primaria da sempre la sicurezza durante
la remata. La canoa in questa versione & adatta per gli utenti
con esperienza media e per un grado di difficolta fino a WW3.

T-BONES — montaggio in basso — i sedili (5) sono fissati dal
lato inferiore dei ganci (9). La canoa ha la massima rigidita del
corpo e il massimo incurvamento della carena. Al centro, i cilin-
dri laterali sono inarcati verso 'alto. A causa della ridotta stabi-
lita primaria, questa versione & adatta a canoisti esperti. Offre
tuttavia il massimo della potenza e della velocita sull‘acqua.

Procedura di montaggio dei rinforzi T-BONES - vedi fi-
guran. 2

2a) Preparare: il sedile (5), il rinforzo T-Bones (12), 4 viti M6x35
(7), 4 dadi di plastica M6 (8), 1 vite M8x25 (20), una chiave
esagonale 5mm (21), rondella in acciaio inox — 1pz. (25).

2b), 2c), 2d) Inserire il rinforzo T-Bones negli occhielli delle
cinghie sul gancio (9).

2e) Porre il rinforzo T-Bones perpendicolarmente rispetto al
sedile, far combaciare il foro nel sedile (22) col foro (23) del T-
-Bones. Inserite nel foro nel seggiolino la rondella in acciaio
inox (25) ed il rinforzo T-Bones e avvitare con la vite (20)
e stringere con la chiave esagonale (21).

3. Istruzioni per il gonfiaggio del canotto

Stendere bene la canoa. Fissare i sedili e le cinghie di fissaggio
con le viti e i dadi in plastica — vedi dettagli A, B. Il sedile pud
essere fissato anche mediante la corda (24) — vedi dettaglio E.
Gonfiare le camere d'aria nel seguente ordine: i cilindri laterali (1),
il fondo (2).

Per il gonfiaggio si consiglia I'utilizzo di una pompa a pedale oppu-
re a pistone avente un riduttore della valvola — vedi figura n. 3b (il
riduttore fa parte del kit adesivo). Prima di cominciare a gonfiare,
bisogna controllare lo stato delle valvole. Porre le valvole in po-
sizione chiuso. Funzionamento delle valvole — vedi figura n. 3.
Gonfiare le camere d'aria finché non diventano solide al tatto,
ma non completamente dure. Le camere d'aria oppongono una
resistenza paragonabile a quella che si riscontra quando si pre-
me un‘arancia matura. Il valore esatto della pressione di esercizio
puo essere verificato tramite un manometro con relativa riduzione
(accessorio opzionale) — vedi figura n. 3a. Chiave per il monta-
ggio della valvola — vedi figura n. 3¢ — & un accessorio opzionale.

ATTENZIONE

La pressione d’esercizio massima nelle camere d’aria
di 0,02 MPa. In caso di aumento della temperatura am-
biente (ad esempio forte radiazione solare), la pressio-
ne all’interno delle camere della canoa pué aumentare
sensibilmente. Dopo aver riportato la canoa sulla terra
ferma, si consiglia di sgonfiare tutte le camere d’aria. In
tal modo si previene I’eventuale distruzione delle camere
d’aria. Controllare la pressione dell’aria anche dopo. La
diminuzione corrispondente della pressione di esercizio
& di max. 20% in 24 ore.

AVVERTENZA

Durante |'uso del canotto, coprire sempre la valvola con
I’apposita protezione. In questa maniera si evita I’entrata
di impurita nella valvola ed eventuali problemi di tenuta,
che potrebbero verificarsi in seguito.

4. Navigazione con il canotto

Scout & una canoa gonfiabile triposto con la funzione autosvu-
otante del fondo.

Chi prende parte alla navigazione deve rispettare il codice di
navigazione. La canoa gonfiabile Scout pud essere utilizzata
da una persona che non possiede una patente nautica, a con-
dizione che essa sia stata sufficientemente istruita sulla tecnica
di navigazione a bordo di una piccola imbarcazione, nonché
sulle norme di navigazione in vigore nel paese in cui si trova.
Grazie alla sua struttura, la canoa € adatta alla navigazione
su acque mosse fino al grado di difficolta WW 3, nonché alla
navigazione turistica su fiumi e laghi calmi, a viaggi lunghi con
bagagli voluminosi. | pregi della canoa sono: una buona stabi-
lita, la maneggevolezza, lo scarso ingombro, il facile trasporto
e la lunga durata.

La canoa viene sospinta da 2 rematori seduti. | sedili possono
essere spostati in senso longitudinale, secondo le necessita
dei passeggeri ed il posizionamento dei bagagli nella canoa.
Le persone a bordo devono indossare il giubbotto salvagente.
Per sospingere la canoa vengono utilizzate le pagaie da canoa.
In caso di navigazione su acque mosse, i passeggeri sono
genuflessi, appoggiati al sedile, le cosce sono fissate con una
cinghia che passa attraverso il gancio sul fondo, sito a debita
distanza dal sedile. Le cinghie di fissaggio sono dotate di una
fibbia di sicurezza che, in caso di ribaltamento, permette di
abbandonare I'imbarcazione in tutta sicurezza.

Il manicotto di scarico (18) nella parte posteriore del fondo
garantisce il deflusso dell'acqua dalla canoa in caso di alla-
gamento sulle rapide. Durante la navigazione il manicotto di
scarico puo essere arrotolato nella canoa.

AVVERTENZA

¢ Esercitarsi in acque calme a sganciare la fibbia di
sicurezza e ad abbandonare I'imbarcazione in caso
di ribaltamento!

¢ Prima della navigazione verificare che il fiume, o lo
specchio d’acqua o la zona in cui si ha intenzione
di effettuare la navigazione, non siano vincolati da

disposizioni speciali, divieti o ordini da rispettare.

ATTENZIONE

La canoa non puo essere trainata da imbarcazioni a mo-
tore, non puo essere trascinata, rimorchiata o altrimenti
esposta a sollecitazioni eccessive. Gli oggetti taglienti
o appuntiti devono essere imballati in modo sicuro.

Gli oggetti di valore devono essere infilati in un conteni-
tore impermeabile e fissati alla canoa.

Lo strato di gomma sulla superficie dell’imbarcazione
puo essere danneggiato dai raggi del sole, quindi & buo-
na norma tenere la canoa all’ombra.




e Sui grandi specchi d’acqua (mari, laghi), dedicare
particolare attenzione alle correnti d’acqua ed al
vento proveniente da riva. Potrebbe essere impossi-
bile tornare indietro!

e La canoa Baraka non deve essere utilizzata in con-
dizioni difficili, come puo essere ad esempio la visi-
bilita ridotta (notte, nebbia, pioggia).

Caratteristiche del grado di difficolta WW 3 - difficile:

e rapide piuttosto grandi, onde alte e irregolari, mullinelli ,
vortici, ostruzioni medie, ostacoli bassi nel letto del fiume,
molti meandri percorso del fiume poco visibile.

Presupposti necessari per la navigazione su acque impe-

tuose WW 3:

e oftima conoscenza delle tecniche di tutte le remate, grande
capacita di navigazione e nella manovrabilita dell” imbarca-
zione, capacita di valutare le difficolta e le condizioni dell”
acqua. Conoscenza di base delle tecniche di salvataggio
e del nuoto in acque impetuose, buon allenamento fisico.

Attrezzatura tecnica per WW 3:

e tutti i tipi di imbarcazioni chiuse, oppure col fondo autosvu-
otante, imbarcazioni aperte munite di copertura, giubbetto
salvagente con forza ascensionale minima di 7,5kg, casco,
muta in neoprene, mezzi di salvataggio.

ATTENZIONE

Bisogna dedicare una particolare attenzione alla scelta
del giubbotto salvagente, che deve essere munito di eti-
chetta con le informazioni sulla portata e di certificato
di sicurezza.

5. Smontaggio del canotto Vedi figura n. 4

Aprire le valvole e far uscire I'aria da tutte le camere.
Smontare i sedili, mettere le viti con i dadi nel sacchetto retico-
lato. Nella canoa non devono rimanere oggetti taglienti.
Stendere la canoa sgonfia su un fianco. Sovrapporre la parte
sporgente del fondo ai cilindri laterali. Successivamente, piegare
la canoa da entrambe le estremita verso il centro. Porre le meta
piegate una sopra l'altra, aggiungere i sedili. Stringere la canoa
piegata in tal modo con le cinghie di compressione ed infilarla
nel sacco da trasporto. Aggiungere gli altri accessori, chiudere il
sacco e stringere le cinghie di compressione sul sacco.

6. Manutenzione e conservazione

Lo strato esterno della gomma della superficie del canotto,
potrebbe essere danneggiato da olio, benzina, toluene, ace-
tone, petrolio ed altri solventi, quindi ogni volta che il cano-
tto si sporacasse e prima di conservarlo da qualche parte,
bisogna lavarlo bene con acqua tiepida, con aggiunta di sa-
pone o detersivo. Un risciacquo accurato ed abbondante, e
indispensabile dopo aver navigato in acqua di mare. E sem-
pre opportuno controllare lo stato delle valvole di gonfiaggio
e di sovrapressione. Nel caso in cui una valvola non abbia
una buona tenuta, & possibile utilizzare una chiave speciale
per valvole, svitare il corpo della valvola del canotto e pulir-
ne la membrana, con un flusso d’aria compressa o d’acqua.
Prima della sua conservazione, raccomandiamo di applicare
sulla superficie della canoa, un prodotto protettivo avente allo
stesso tempo, sia una funzione detergente e protettiva contro
ulteriori impurita, che filtrante dei raggi UV. Non va assoluta-
mente trattato con prodotti a base di silicone. Il prodotto pulito
e asciutto va tenuto in un luogo asciutto e buio alla temperatu-
rada 15 a 35 °C e almeno a 1,5 m di distanza da fonti di calore

e lontano dalla portata di roditori. In caso di un lungo inutilizzo,
si raccomanda, di tanto in tanto, di tenere il canotto gonfiato
per 24 ore, in modo da prevenire i danni dovuti ad un lungo
immagazzinnaggio. Almeno una volta ogni due o tre anni, con-
sigliamo di effettuare un controllo in un centro di assistenza
autorizzato o dal produttore.

La durata del canotto, pud essere prolungata con una
adeguata cura e manutenzione.

7. Condizioni di garanzia

Il periodo di garanzia & di 24 mesi e decorre dalla data di acquis-
to del prodotto ,per cui in questo periodo, il produttore si impeg-
na ad effettuare gratuitamente le riparazioni, od a sostituire pro-
dotto in caso di difetti imputabili al materiale o alla produzione.
La garanzia non si applica ai danni delle camere d’aria
causati da una pressione superiore a quella d’esercizio
prestabilita !!!

8. Riparazione del canotto

Il canotto danneggiato, pud essere riparato facilmente anche
da voi stessi, tramite il kit per I'incollaggio in dotazione.
Procedimento:

e individuare il punto danneggiato sul canotto ed in base alla
sua dimensione, scegliere la toppa adatta;

le superfici della toppa e del punto da riparare, devono
essere ben asciutte, pulite e senza tracce del vecchio ma-
teriale adesivo;

per incollare in modo perfetto consigliamo di sgrassare con
dell’acetone le parti interessate;

applicare su entrambi i lati da incollare, uno strato sottile
di colla e, una volta asciugatosi, va applicato un secondo
strato;

dopo che questo ha formato una pellicola asciutta, appli-
care una toppa sul punto danneggiato, premere con molta
forza e mantanerlo poi pressato con un peso, oppure pa-
ssarci sopra un rullo idoneo ripetutamente, operando su di
una superficie piana.

Dopo aver effettuato piccole riparazioni (forature), & possibile
rigonfiare il canotto, continuando la navigazione gia dopo 30
minuti; per riparazioni piu serie, si raccomanda di attendere
24 ore. Le riparazioni pit complesse, vanno effettuate dal pro-
duttore oppure in un centro di assistenza autorizzato.

Le riparazioni, sia in garanzia che dopo, possono essere
effettuate dal produttore:

GUMOTEX, a. s.

Mladeznicka 3062/3a

690 75 Breclav

Repubblica Ceca

9. Smaltimento del prodotto

Il prodotto va smaltito nelle discariche dei rifiuti comunali.

10. Smaltimento dell‘imballaggio

Cartone: riciclaggio secondo i simboli riportati sulla scatola.
Pellicola PE-LD (polietilene diramato a bassa densita): ricicla-
ggio secondo i simboli riportati sull'imballo.

11. Targhetta del costruttore

Su ogni canotto va applicata la targhetta del costruttore, con-
tenente i dati delle specifiche tecniche principali.

Vi preghiamo di rispettare i valori indicati. Non sovraccaricare il ca-
notto e rispettare i valori di pressione massima nelle camere d’aria.



4 N e Conoscere bene le modalita di utilizzo ddi questo tipo di
SCOUt imbarcazione.
Made in Czech Republic e Partecipare ud un corso di pronto soccorso con certificazi-
one finale e munirsi sempre di materiale di pronto soccorso
EN ISO 6185 - 1, llIA e di mezzi di salvataggio.
Designcat. D o Utilizzare sempre il giubbetto salvagente a norma.
0,02MPa | O e Portare sempre il casco di protezione, vestirsi in modo
—>e{1- [02Bar] [MJ = 3 m] -0 adeguato e secondo le condizioni meteorologiche; I'acqua
[3PSI] o I'aria fredda potrebbero causare ipotermia.
e e Prima di ogni utilizzo, controllare che la Vostra attrezzatura
[Iil] . m _ 450 kg non sia danneggiata.
[992Ibs ] o Evitare di trovarsi completamente isolati durante la naviga-
o zione.
CLEE pouz_ltl . e Non uscire mai sui fiumi, qualora il livello del’acqua fosse
Use area, Einsatzbereich WWw 3 troppo alto.
GUMOTEX, a.s., Mladeznicka 3062/3a, 690 75 Breclav, Ceska republika o Prestare particolare attenzione al controllo del livello dell'a-
o 432 J cqua, alle correnti pericolose ed ai mutamenti atmosferici;

sul mare, stare attenti all’alta e bassa marea.

e Controllare i tratti del flume sconosciuti, e, ove fosse necce-
ssario, trasportare il canotto a mano.

e Non sopravvalutate le Vostre capacita in acqua: siate pru-
denti!

e Controllate il Vostro stato di salute con un medico, prima di
uscire sull’acqua.

) e Rispettare le raccomandazioni del costruttore riguardanti
[]in + [ﬁ] portata massima I'uso del prodotto.

e Prima dell'utilizzo del natante, non assumete bevande al-
coliche o sostanze stupefacenti.

12. AVVERTENZE e Se occorresse dotare il canotto di altra attrezzatura, usate

. . . . solo i prodotti consigliati dal costruttore.
Lo sport nautico pud risultare molto pericoloso e fisicamente e Prima dell'utilizzo del presente prodotto, leggere attenta-
impegnativo. L'utente di questo mezzo nautico, deve render-

. . X mente il manuale.
si conto del fatto che quest’attivita potrebbe essere causa di L'utente di questo natante, deve possedere le conoscenze
gravi lesioni ed anche di morte. Utilizzando questo natante,

) e . fondamentali dello sport nautico e conoscerne i rischi relativi.
rispettare le norme di sicurezza riportate: Il certificato di garanzia & allegato al presente manuale.

Spiegazioni dei simboli:

—>e<{= pressione massima d‘esercizio

[ﬁl numero massimo di persone
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Gebruiksaanwijzing kano SCOUT scout economy D

e Pleziervaartuigen ontworpen voor de vaart in beschutte wateren onder de kust bij ten hoogste windkracht 4
volgens de schaal van Beaufort en een significante golfhoogte van maximaal 0,3 m, waarbij incidenteel, bijvo-
orbeeld ten gevolge van passerende vaartuigen, golven van maximaal 0,5 m kunnen voorkomen.

e De boot is geproduceerd in overeenstemming met de norm EN ISO 6185-1, categorie IlIA.
e Samenhangende normen: EN ISO 10087, EN ISO 10240, EN ISO 14945.

Geachte Klant, Inhoudsopgave:
Deze gebruiksaanwijzing kan u helpen uw boot gemakkelijk en veilig )
te gebruiken. 1. Controletabel Pagina 27
Hier is een uitvoerige beschrijving over de boot, over de meegeleverde 2. Technische beschrijving 27
of ingebouwde uitrusting, over onderdelen en informatie over de bedi- .

5 N I . 3. Instructies voor het opblazen van de boot 27
ening en het onderhoud te vinden. Lees deze aanwijzing zorgvuldig en
maak kennis met de boot voordat u hem gebruikt. 4. Varen met de boot 28
Indiep het uw eerste bgot is of u bent van boottype verariderd en kept 5. Opvouwen van de boot 28
het nieuwe type nog niet voldoende, zorg dan voor uw eigen veiligheid )
en comfort, voor ervaring met bediening en besturing voor uw éérste 6. Onderhoud en bewaring 28
zelfstandige vaart. Uw leverancier en ‘,"? nationgle Jjachtfederatie of club 7. Garantievoorwaarden 29
bevelen u graag cursussen of gekwalificeerde instructeurs aan.
Ga niet varen, als de verwachte vaaromstandigheden (wind-kracht en 8. Reparatie van de boot 29
golfhoogte) niet in overeenstemming zijn met de constructiecategorie 9. Verwijdering van product 29
van uw vaartuig en u en uw bemanning niet in staat zullen zijn het o .
vaartuig te besturen. 10. Verwijdering van verpakking 29
Bewaar deze gebruiksaanwijzing op een veilige plaats en geef 11. Productie-etiket 29
deze aan een nieuwe eigenaar, indien u de boot verkoopt. 12. Waarschuwing 29



1. Controletabel

(oriénterende afmetingen in opgeblazen staat)

SCOuUT SCOUT ECONOMY
Lengte (cm) 445 445
Breedte (cm) 95 95
Aantal luchtcompartimenten 3 3
Afmetingen van het opgevouwen product in de zak (cm) 70 x 45 x 30 70 x 45 x 30
Afmetingen van het opgevouwen product in het karton (cm) 70 x 47,5 x 32 70 x 47,5 x 32
Max. bedrijfsdruk 0,02 MPa [0,2 Bar/3 PSI] 0,02 MPa [0,2 Bar/3 PSI]
Gewicht (kg) 25 24,5
Draagvermogen (kg) 450 450
Max. aantal personen 3 3
Diepgang (cm) 15 15
Het hoogste vaste punt boven de wateroppervlakte (cm) 65 65

2. Technische beschrijving

Standard versie — zie afb. nr. 1

De constructie van de opblaasbare kano Scout wordt door drie
hoofdcompartimenten gevormd. Het zijn twee opblaasbare
vlakke zijcilinders (1) en opblaasbare bodem met V-profiel (2).
Hoofdcompartimenten zijn voorzien van een ventiel (3) dat het
mogelijk maakt om de boot op en leeg te blazen, de druk in de
compartimenten door langzaam leegblazen te regelen en de
druk in de compartimenten te meten. De bodem van de kano
is bovendien van een overdrukventiel voorzien (4). De kano
is verder met drie zitbankjes (5) uitgerust. De voorste en ach-
terste zitbankjes zijn van fixatieriemen (6) voorzien voor het
varen op wild water, het middelste zitbankje heeft geen fixatie-
riemen. De zitbankjes en de fixatieriemen zijn m.b.v. schroeven
(7) en kunststofmoeren (8) aan de houders (9) binnen de kano
vastgezet — zie detail A en detail B. De fixatieriem bestaat uit
een riem (6) en een kunststofgesp (10), waarbij de riem door
een houder op de bodem (11) loopt. Onder ieder zitbankje is
een aluminium versteviging in T vorm — zgn. T-BONES (12).

Op de voor- en achtersteven zijn veiligheidstouwen (13) met
buisgrepen (14) voor het verplaatsen van de kano. Elastische
lussen met een kunststofkogel (15) zijn voor het vastzetten
van het opgevouwen ankertouw (16) bestemd — zie detail C.
Riemhouders (17) dienen voor het vastzetten van bagage. Op
de bodem, onder de achtersteven van de boot, bevindt zich
een afvoermof voor waterafvoer (18). De mof wordt door opro-
llen en m.b.v. een gesp afgesloten.

De kano wordt in een transportzak geleverd. Bij de uitrusting
behoren ook een schuimspons in een netje, 2 stuks elastische
lussen met kogeltje (19) voor het vastzetten van de pomp — zie
detail D, een reparatiedoosje met lijm, plaklappen, schuurpa-
pier, ventieladapter, vervangingsschroef met kunststofmoer
voor het vastzetten van het zitbankje, vervangingsschroef
voor T-BONES en een reparatieaanwijzing.

Scout Economy versie

De Scout Economy versie heeft geen T-BONES verstevi-
gingsysteem, de zitbankjes zijn niet van COMFORT PAD
schuim voorzien en zijn met een touw aaneengeregen. Verder
is de Economy versie niet uitgerust met riemhouders voor het
vastzetten van bagage, fixatieriemen voor het varen op wild
water en een afvoermof in de bodem van de boot voor wate-
rafvoer. Bij de uitrusting zijn ook niet inbegrepen de elastische
lussen met kunststofkogels voor het vastzetten van de pomp
en ankertouwen op de voor- en achtersteven van de kano. De
kano wordt zonder transportzak geleverd.

T-BONES systeem — zie detail A
Het T-BONES systeem maakt het mogelijk de stijfheid, het

profiel en de stabiliteit van de kano in te stellen, afhankelijk
van ervaringen van de opvarende persoon en gebruiksomstan-
digheden. De kano kan zonder de T-BONES verstevigingen
gebruikt worden. In deze versie zijn de zitbankjes (5), vanwege
maximale stabiliteit, vanuit de onderkant van de houders (9)
vastgezet; deze versie is bestemd voor beginners op stilstaand
en rustig water tot een maximale moeilijkheidsgraad WW1.

T-BONES - bovenste montage — de zitbankjes (5) zijn vanaf de
bovenkant van de houders (9) vastgezet, het profiel van de boo-
tromp blijft recht, de primaire stabiliteit geeft steeds een zekerheid
tijdens het peddelen. Deze versie is bestemd voor gemiddeld
bekwame gebruikers voor water tot moeilijkheidsgraad WW3.

T-BONES - onderste montage — de zitbankjes (5) zijn vanaf
de onderkant van de houders (9) vastgezet. De kano heeft de
grootste rompstijfheid en de grootste doorbuiging van de kiel.
De zijcilinders zijn in het middelste gedeelte naar boven toe
doorgebogen. Deze versie is, om redenen van een verlaagde
primaire stabiliteit, voor ervaren peddelaars bestemd en biedt
op het water een maximale prestatie en snelheid.

Montage van de T-BONES versteviging — zie afb. nr. 2

2a) Bereid voor: zitbankje (5), T-Bones versteviging (12), 4 st.
schroeven M6x35 (7), 4 st. kunststofmoeren M6 (8), 1 st.
schroef M8x25 (20), inbussleutel 5mm (21), 1 stuk roestvrij
onderlegplaatje (25).

2b), 2c), 2d) Plaats de T-Bones versteviging in de riemogen
op de houder (9).

2e) Zet de T-Bones haaks op het zitbankje, richt de opening in
het zitbankje (22) met de opening (23) in de T-Bones. Plaats
een roestvrij onderlegplaatje op de opening in de zete (25) | en
de T-Bones en schroef met de schroef (20) aan elkaar en zet
deze met de inbussleutel (21) vast.

3. Instructies voor het opblazen van de

boot

Spreid de boot. Zet de zitbankjes en fixatieriemen m.b.v. de
schroeven en de kunststofmoeren vast — zie details A, B. Het
zitbankje kan ook met behulp van een touw vastgeregen wor-
den (24) - zie detail E. Blaas de luchtcompartimenten in de
volgende volgorde op: zijcilinders (1), bodem (2).

Voor het opblazen is een voet- of zuigerpomp geschikt, even-
tueel met gebruik van de ventieladapter — zie afb. nr. 3b (de
adapter is een onderdeel van het reparatiedoosje). Controleer
véor het opblazen de stand van de ventielen. Stel de ventielen
in de positie “gesloten”. Ventielbediening — zie afb. nr. 3.
Blaas de luchtkamers op totdat ze bij aanraking stevig aanvo-
elen, maar nog niet helemaal hard zijn. De luchtkamers bieden



een weerstand vergelijkbaar met die van het samenknijpen
van een rijpe sinaasappel. Het juiste drukniveau kan met be-
hulp van een manometer met een geschikte adapter (extra to-
ebehoren) bepaald worden - zie afb. nr. 3a. De sleutel voor de
ventielmontage — zie afb. nr. 3c — is een optioneel accessoire.

WAARSCHUWING

Maximale bedrijfsdruk in de luchtcompartimenten is
0,02 MPa. Door een verhoging van de omgevingstempera-
tuur (b.v. door inviloed van zonnestraling) kan het tot een
meervoudige drukverhoging in de bootcompartimenten
komen. Na het uitnemen van de boot uit het water, advi-
seren wij de luchtdruk in alle luchtcompartimenten van de
boot iets te verlagen. Hierdoor verhindert u een eventue-
el beschadigen van de luchtcompartimenten. Controleer
ook hierna voortdurend de luchtdruk. Het normale verlies
van bedrijfsdruk is max. 20% per 24 uur.

WAARSCHUWING

Sluit altijd het ventiel met de ventieldop af. U voorkomt
daardoor het indringen van vuil in het ventiel, dat later
een eventuele lekkage zou kunnen veroorzaken.

4. Varen met de boot

Scout is een opblaasbare kano met drie plaatsen en met zelflo-
zende functie in de bodem.

De deelnemer aan het verkeer op waterwegen is verplicht de
verkeersregels op waterwegen in acht te nemen. De opbla-
asbare kano Scout mag door een persoon zonder vaarbewijs
bestuurd worden, indien deze met de besturingstechniek van
een klein vaartuig is bekend evenals met de geldige voorschrif-
ten voor het varen in betreffend land.

Door zijn constructie maakt de kano het mogelijk op wild water,
tot moeilijkheidsgraad WW 3, te varen en is ook geschikt voor
watertoerisme op rustige rivieren en meren en voor expeditie-
trektochten met grote bagage. De voordelen zijn een goede sta-
biliteit, bedienbaarheid, hanteerbaarheid, gemakkelijk transport
en lange levensduur.

De boot wordt door 2, op zitbankjes zittende peddelaars, geva-
ren. De zitbankjes kunnen naar behoefte van de varende perso-
nen en de plaatsing van de bagage, in de langsrichting, verplaa-
tst worden. Op de boot zittende personen moeten zwemvesten
dragen. Voor de aandrijving worden kanopeddels gebruikt.
Tijdens het varen op wild water knielen de personen in de kano
met het zitbankje als steun, de bovenbenen worden met de
riem gefixeerd die door de houder op de bodem, op de gewens-
te afstand van het zitbankje, doorgetrokken is. De fixatieriemen
zijn van een veiligheidsgesp voorzien die in geval van omslaan
een veilig verlaten van de kano mogelijk maakt.

De afwateringsmouw (18) in het achterste gedeelte van de bo-
dem zorgt voor de afwatering bij overstroming van de kano in
stroomversnellingen. Rol de afwateringsmouw bij varen in de
boot op.

e Het openen van de veiligheidsgesp en het verlaten
van de boot bij omslaan moet van te voren op rustig
water geoefend worden!

e Controleer voor het varen of op de rivier, watervlakte
of in het gebied waar u wilt varen, geen bijzondere
bepalingen of verboden en geboden geldig zijn die
nagekomen moeten worden.

WAARSCHUWING

De kano is niet voor het slepen achter een motorboot
bestemd en mag niet gesleept, gesleurd of anders over-
matig belast worden. Scherpe of puntige voorwerpen
moeten veilig ingepakt zijn.

Leg waardevolle voorwerpen in een waterdichte verpak-
king en zet deze in de kano vast.

Zonnestralen beschadigen de rubberen laag aan de op-
pervlakte van de kano, daarom is het passend de kano
na iedere vaart in de schaduw te plaatsen.

e Op grote watervlaktes (zeeén, meren) op stromend
water en aflandige wind letten. Er ontstaat gevaar
van verhindering van terugvaart!

e De kano Scout mag onder bepaalde omstandighe-
den niet gebruikt worden, zoals bij verminderd zicht
(nacht, mist, regen).

Karakteristiek van de moeilijkheidsgraad WW 3 — zwaar:

e grotere stroomversnellingen, hoge onregelmatige golven,
cilinders, kolken, middelgrote blokkering, weinig moeilijkhe-
den vertonend in sterk bochtige of weinig overzichtelijke ri-
vierbeddingen.

Subjectieve voorwaarden voor het varen op wild water

ww 3:

o uitstekende kennis van alle grondslagen, zeer goede bedi-
ening van de boot, bekwaamheid moeilijkheden en water-
stand te beoordelen, grondkennis van reddingsacties op wa-
ter en het kunnen zwemmen in wild water, fysieke conditie.

Technische uitrusting voor het varen op wild water WW 3:

e gesloten boten of boten met zelflozende bodem, open bo-
ten voorzien van afdekking, zwemvest met minimale water-
verdringing van 7,5kg, helm, beschermende kleding tegen
koude (neopreen), reddingsmiddelen.

WAARSCHUWING

Schenk aan de keuze van zwemvesten buitengewone
aandacht. Het zwemvest moet van een plaatje met in-
formatie over het draagvermogen en van een certificaat
voorzien zijn.

5. Opvouwen van de boot zie afb. nr. 4

Open de ventielen en blaas de lucht uit alle compartimenten.
Demonteer de zitbankjes en berg de schroeven en moeren in
het netzakje op. In de boot mogen geen scherpe voorwerpen
achterblijven.

Spreid de uitgeblazen boot in de zijpositie. Vouw het overste-
kende bodemgedeelte over de zijcilinders heen. Vouw hierna
de kano vanaf beide einden naar het midden toe. Vouw de
gevouwen helften over elkaar en voeg de zitbankjes bij. Trek
de op deze wijze gevouwen boot met de meegeleverde com-
pressieriemen aan en plaats deze in de transportzak. Voeg de
resterende accessoires bij, sluit de zak en trek de compressi-
eriemen vast aan.

6. Onderhoud en bewaring

Olie, benzine, tolueen, aceton, petroleum en dergelijke oplosmi-
ddelen beschadigen de rubberen laag aan de oppervlakte van
de boot. Was na iedere vervuiling, voor het opbergen, de boot
met lauw water waaraan zeep of afwasmiddel is toegevoegd.

Na het gebruik in zoutwater is het noodzakelijk de boot
grondig af te spoelen. Het is noodzakelijk de staat van de inla-
at- en overdrukventielen te controleren. Bij een lekkend ventiel
kan met gebruik van een speciale ventielsleutel het ventiel uit
de boot genomen worden en het membraam met perslucht of
water gereinigd worden. Wij adviseren voor de bewaring de
oppervlakte van de kano met een middel voor onderhoud van



bootoppervlaktes te behandelen dat het materiaal schoonma-
akt, beschermt tegen vervuiling en een beschermend UV-filter
vormt. Gebruik voor het onderhoud principieel geen siliconen
bevattende middelen. Bewaar de gereinigde en droge boot
op een donkere, droge plaats bij een temperatuur tussen
15 — 35 °C, ten minste 1,5 m van een straalwarmtebron, en
beschermd tegen knaagdieren. Bij een langdurige bewaring
adviseren wij de boot af en toe voor 24 uur op te blazen zodat
hij niet doorligt. Wij adviseren bij boten minimaal één keer per
twee tot drie jaar een serviceonderhoud, in een geautoriseer-
de werkplaats van de producent, te laten uitvoeren.

Een zorgvuldig gebruik en onderhoud kunnen de levens-
duur van de boot verlengen.

7. Garantievoorwaarden

De garantietermijn is 24 maanden gerekend vanaf de verko-
opdatum. De producent biedt een kostenloze reparatie of ver-
goeding van materiaal- of productiegebreken aan.
De garantie heeft geen betrekking op beschadigingen van
de luchtcompartimenten door invioed van een druk die
hoger dan de voorgeschreven bedrijfsdruk is!!!

8. Reparatie van de boot

De beschadigde boot kunt u ook zelf eenvoudig repareren met
behulp van de meegeleverde reparatieset.

Werkwijze van lijmen:

e markeer op de boot de beschadigde plaats, kies volgens
deze afmeting een lap;

de oppervlakte van de lap en de te lijmen plaats moet
droog, schoon, zonder resten van een oude lijm zijn;

voor een perfecte uitvoering van de lijmverbinding adviser-
en wij beide te lijmen vlakken m.b.v. aceton te ontvetten;
breng op beide te plakken vlakken een dunne lijmlaag en
na het drogen een tweede lijmlaag aan;

nadat de tweede laag gedroogd is, leg de lap op de be-
schadigde plaats druk deze stevig aan; leg er een gewicht
op of wals het met een rol op een gladde onderlaag.

Bij kleinere reparaties (perforatie) kan de boot al na 30 minu-
ten opgeblazen worden en de vaart mag voorgezet worden; bij
grotere reparaties adviseren wij 24 uur te wachten. Wij advi-
seren gecompliceerde reparaties direct bij de producent of bij
een geautoriseerde reparatiewerkplaats te laten uitvoeren.

Voor reparaties tijdens en na de garantietermijn kan ook
de producent zorgdragen:

GUMOTEX, a. s.

Mladeznicka 3062/3a

690 75 Breclav

Tsjechische Republiek

9. Verwijdering van product

Storten op gemeentelijke stortplaatsen.

10. Verwijdering van verpakking

Karton — recycling volgens de symbolen op de verpakking. De
krimpfolie PE-LD (gesplitste polyethyleen met lage dichtheid)-
recycling volgens de symbolen op de verpakking.

11. Productie-etiket

Elke boot is voorzien van een productie-etiket waarop de be-
langrijkste technische gegevens vermeld zijn.

Gelieve de vermelde waarden na te komen. Belast de boot
niet te zwaar en kom de voorgeschreven maximale druk in de
luchtcompartimenten na.

4 N\
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Made in Czech Republic MOT ‘
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12. WAARSCHUWING

Watersport kan zeer gevaarlijk en fysiek veeleisend zijn. De

gebruiker van dit product moet zich bewust zijn dat deze acti-

viteit ernstig letsel kan veroorzaken en eventuele de dood tot
gevolg kan hebben. Let bij gebruik van dit product op de hie-
ronder aangegeven veiligheidsnormen:

e Maak kennis met de gebruikswijze van dit type boot.

e Zorg voor een eerstehulpscholing met certificaat en draag
de uitrusting voor de eerste hulp en reddings-/veiligheid-
smiddelen altijd bij u.

e Gebruik altijd een gecertificeerd zwemvest.

e Draag altijd een passende helm waar de omstandigheden
dit vereisen; gebruik voor de weeromstandigheden passen-
de kleding; koud water en/of koud weer kunnen een oorza-
ak zijn van onderkoeling.

e Controleer voor ieder gebruik uw uitrusting of deze geen
sporen van beschadigingen toont.

e Ga nooit alleen varen.

e Ga nooit op een rivier varen die een duidelijk hoge water-
stand heeft.

e Schenk aandacht aan de wateropperviakte, gevaarlijke
stromen en weerveranderingen, wees voorzichtig bij veran-
deringen van eb en vloed op zeeén.

e \erken onbekende riviertrajecten en verplaats de boot op
plaatsen waar dit noodzakelijk is.

e Overschat niet je mogelijkheden op water, wees voorzichtig.

e Consulteer uw gezondheidstoestand met uw arts voordat
u gaat varen.

o Respecteer de aanbevelingen van de producent betreffen-
de het gebruik van dit product.

e Gebruik voor het gebruik van dit product geen alcohol en
drugs.

¢ Indien bij de boot nog andere uitrusting wordt meegeleverd,
gebruik dan slechts de door de producent goedgekeurde
materialen.

e Lees voor het gebruik van dit product de gebruiksaanwijzing.

De gebruiker van dit product moet de basisvaardigheden op

water beheersen en moet zich ook bewust zijn van het risico

dat deze sport met zich draagt.

Het garantiebewijs is in de bijlage van deze gebruiksaa-

nwijzing.



Instrukcja uzytkownika kanadyjka SCO UT/ SCOUT ECONOM

WYDANIE 1/2018

Yy @

e t6dz rekreacyjna skonstruowana do ptywania na srédladowych drogach wodnych, gdzie mozna spodzie-
wac sie sily wiatru o natezeniu nawet 4- stopni w skali Beauforta i wysokosci fali do 0,3 m wiacznie, z do-
rywczymi falami o wysokosci do 0,5 m, spowodowanymi np. mijajacymi tédkami.

e }t6dz zostata wyprodukowana zgodnie z normg EN ISO 6185-1, kategoria llIA.

® Normy nawigzujace: EN ISO 10087, EN ISO 10240, EN ISO 14945.

Szanowny kliencie,

Celem niniejszego podrecznika jest pomoc w jak najszybszym i bezpiecz-
nym opanowaniu fodzi.

Zawiera on szczegotowy opis todzi, dostarczanego lub wbudowanego
wyposazenia, jego zespotéw oraz informacje o jej sterowaniu i konserwa-
cji. Prosimy o staranne przeczytanie niniejszego podrecznika oraz o do-
ktadne zapoznanie sie z fodzig przed jej uzyciem.

Jezeli jest to Paristwa pierwsza t6dz lub zmienili Panstwo typ todzi i jeszcze
Jej nie opanowali w odpowiednim stopniu, to ze wzgledu na bezpieczerstwo
i wygode, jeszcze przed pierwszym samodzielnym wyplynieciem, nalezy
nauczyc¢ sie obstugi i sterowania fodzi. Z pewno$cig Paristwa sprzedawca
lub krajowy zwigzek zeglarski, ewentualnie klub z przyjemno$cig doradzg
Panstwu wybdr odpowiednich kurséw lub wykwalifikowanych instruktoréw.
Nie wyptywaj, dopbki oczekiwane warunki pogodowe (sita wiatru i wyso-
kos¢ fal) nie beda odpowiadac kategorii konstrukcyjnej todki, za$ zatoga
nie bedzie w stanie w tych warunkach panowac nad t6dka.

Niniejszy podrecznik nalezy przechowaé¢ w bezpiecznym miejscu
i w razie sprzedazy przekaza¢ go nowemu wiascicielowi.

Spis:

1. Tabela kontrolna strona 30
2. Opis techniczny 30
3. Instrukcje pompowania fodzi 31
4. Zegluga todzig 31
5. Sktadanie fodzi 32
6. Konserwacja i przechowywanie 32
7. Warunki gwaranciji 32
8. Naprawa todzi 32
9. Sposob likwidacji produktu 32
10. Sposob likwidacji opakowania 32
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1. Tabela kontrolna

(wymiary orientacyjne obowigzujg przy napompowanym stanie)

scouT SCOUT ECONOMY
Diugosc¢ (cm) 445 445
Szerokos$¢ (cm) 95 95
Liczba komér powietrznych 3 3
Wymiary wyrobu ztozonego w worku (cm) 70 x 45 x 30 70 x 45 x 30
Wymiary wyrobu ztozonego w kartonie (cm) 70 x 47,5 x 32 70 x 47,5 x 32
Maks. ci$nienie eksploatacyjne 0,02 MPa [0,2 Bar/3 PSI] 0,02 MPa [0,2 Bar/3 PSI]
Maks. masa (kg) 25 24,5
Nos$nosé (kg) 450 450
Maks. liczba oséb 3 3
Zanurzenie (cm) 15 15
Najwyzszy staty punkt nad wodg (cm) 65 65

2. Opis techniczny

Wersja standardowa — patrz rys. nr 1

Konstrukcje kanadyjek pneumatycznych Scout tworzg trzy ko-
mory gtéwne. Sa to dwie nadmuchiwane ptaskie boczne burty
(1) i nadmuchiwane dno o profilu V-ksztattnym (2). Komory
gtéwne posiadajg zawédr (3) umozliwiajgcy nadmuchiwanie
i spuszczanie powietrza z kanadyjki, regulacje cisnienia w
komorach poprzez powolne wypuszczanie i pomiar ci$nienia
w komorach. Dno kanadyjki jest dodatkowo wyposazone w
zawor przelewowy (4). Précz tego kanadyjka jest wyposazona
w trzy siedzenia (5). Przednie i tylne siedzenia posiadajg paski
mocujgce (6) przeznaczone do sptywu po rwacej rzece, nato-
miast $rodkowe siedzenie pozbawione jest paskow. Siedzenie
i paski mocujgce sg przymocowane $rubami (7) i nakretkami
plastikowymi (8) do uchwytéw (9) wewnatrz kanadyjki — patrz
szczegot A i szczeg6t B. Pasek mocujacy sktada sie z paska
wiasciwego (6) i plastikowej klamry (10), nastgpnie przechodzi
przez uchwyt znajdujacy sie w dnie (11). Pod kazdym siedze-

niem znajduje si¢ aluminiowe usztywnienie w ksztatcie litery
T —tzw. T-BONES(12).

Na dziobie i rufie kanadyjki znajduja sig liny bezpieczenstwa (13)
wraz z porgczami z rurek (14) stuzace do przenoszenia todzi.
Elastyczne petle z plastikowg kulkg (15) sg przeznaczone do za-
mocowania zwinietej liny cumowniczej (16) — patrz szczegét C.
Uchwyty w formie paskéw (17) stuzg do przymocowania baga-
zu. Na dnie, na rufie todzi, znajduje sie rekaw odptywowy (18).
Rekaw zamyka sie poprzez jego zrolowanie i zapigcie klamra.
Kanadyjka jest dostarczana w specjalnym worku. Do wyposa-
zenia kanadyjki nalezy takze ggbka z pianki z tkaniny siatko-
wej, 2 szt. elastycznych petli z kulkg (19) do przymocowania
pompki — patrz szczeg6t D, zestaw naprawczy sktadajgcy sie
z kleju, fatki, papieru $ciernego, redukcji do zaworéw, zapaso-
wej $ruby z plastikowg nakretka do zamocowania siedzenia,
zapasowej $ruby do T-BONES i instrukcji naprawy.

Wersja Scout Economy
Wersja Scout Economy nie posada systemu usztywnien T-BO-



NES, siedzenia nie posiadajg pianki COMFORT PAD i sg przy-
sznurowane linka. Nastepnie wersja Economy nie jest wyposa-
zona w uchwyty bagazu z paskéw, paski mocujgce do sptywu
po rwacej rzece i rekaw odptywowy znajdujgcy sie w dnie todzi.
Wyposazenie nie obejmuje réwniez elastycznych petli z kulkg
do zamocowania pompki i lin cumowniczych na dziobie i rufie
kanadyjki. Kanadyjka jest dostarczana bez specjalnego worka.

System T-BONES - patrz szczegot A

System T-BONES umozliwia zmiane ustawienia sztywnosci,
profilu i stabilnosci kanadyjki w zaleznosci od doswiadczenia
kanadyjkarza i warunkéw uzywania. Kanadyjke mozna uzy-
wac rowniez bez usztywnien T-BONES. W tej wersji siedze-
nia (5) sg przymocowane w celu zapewnienia maksymalnej
stabilnosci od dolnej strony uchwytow (9) i jest przeznaczona
dla poczatkujgcych kanadyjkarzy na nizinnej wodzie do maks.
stopnia trudnosci WW1.

T-BONES - montaz gorny — siedzenia (5) sg przymocowane
z gornej strony uchwytow (9), profil kadtuba kanadyjki pozosta-
je rowny, stabilno$¢ pierwotna zapewnia state bezpieczenstwo
podczas wiostowania. Ta wersja kanadyijki jest przeznaczona
dla uzytkownikéw o $rednim stopniu sprawnosci na wodzie
do stopnia trudnosci WW3.

T-BONES - dolny montaz — siedzenia (5) sg przymocowane
do dolnej strony uchwytéw (9). Kadtub kanadyjki jest najbard-
ziej sztywny i kanadyjka ma najwigksze ugigcie kila. Burty sg
w srodkowej czgsci wygiete do gory. Ze wzgledu na obnizenie
stabilnosci pierwotnej ta wersja jest przeznaczona dla do$wi-
adczonych wioslarzy. Jej wydajnos¢ i predkos¢ na wodzie sg
maksymalne.

Sposo6b montazu usztywnienia T_BONES - patrz rys. nr 2
2a) Przygotowac: siedzenie (5), usztywnienie T-Bones (12),
4 szt. Srub M6x35 (7), 4 szt. plastikowych nakretek M6 (8),
1szt. $rub M8x25 (20), klucz szesciokatny 5mm (21), 1 szt.
podktadka nierdzewna (25).

2b), 2c), 2d) Usztywnienie T-Bones wsung¢ do otworéw
paska w uchwycie (9).

2e) Ustawi¢ T-Bones prostopadle do siedzenia, dopasuj otwér w
siedzeniu (22) z otworem (23) w T-Bones. Na otwér w siodetku
(fotelu, foteliku...) wiozy¢ nierdzewng podktadke (25) i T-Bones
i przykreci¢ Srubg (20) i dokre¢ kluczem szesciokatnym (21).

3. Instrukcje pompowania lodzi

Roztozy¢ kanadyjke. Przymocowac siedzenie i paski mocuja-
ce za pomoca $rub i plastikowych nakretek — patrz szczegoéty
A, B. Siedzenie mozna przywigza¢ réwniez za pomocg liny
(24) - patrz szczegot E.

Napompowac¢ komory powietrzne w nastepujacej kolejnosci:
burty boczne (1), dno (2).

Do pompowania nadaje sie pompka tlokowa z zastosowaniem
redukcji zaworu (redukcja jest czescig zestawu naprawczego).
Przed rozpoczeciem pompowania nalezy skontrolowa¢ stan
zaworow. Ustawi¢ zawory w pozycji zamknietej. Obstuga za-
woréw — patrz rys. nr 3.

Komory powietrza nalezy pompowacé z wyczuciem, tak aby nie
byty zupetnie twarde w dotyku. Opdr komor powietrza przy-
pomina nacisnigcie dojrzatej pomaranczy. Doktadng warto$¢
ci$nienia roboczego mozna zmierzy¢ przy pomocy manomet-
ru z odpowiednim reduktorem (akcesoria opcjonalne) — patrz
rys. nr 3a. Klucz do montazu zaworu — patrz rys. nr 3c jest
osprzetem do wyboru.

OSTRZEZENIE

Maksymalne cisnienie eksploatacyjne w komorach
powietrznych wynosi 0,02 Mpa. W wyniku podwyzszenie

temperatury otoczenia (np. z powodu promieniowania
stonecznego) moze dojs¢ do kilkukrotnego podwyzsze-
nia ci$nienia w komorach todzi. Po wyciggnieciu todzi
z wody radzimy obnizy¢ cisnienie powietrza we wszy-
stkich jej komorach powietrznych. W ten sposéb za-
pobiegniemy ich ewentualnemu zniszczeniu. Cisnienie
powietrza nalezy mimo to kontrolowaé¢ na biezaco. No-
minalny ubytek cisnienia roboczego wynosi maks. 20%
na 24 godziny.

OSTRZEZENIE

Podczas uzycia todzi nalezy zawsze zaktada¢ na zawér
kapturek ochronny. W ten sposéb zapobiegniemy prze-
dostaniu sie nieczystosci do zaworu, ktére mogtyby by¢
przyczyna ewentualnych nieszczelnosci.

4. Zegluga lodzia

Scout jest trzymiejscowg kanadyjka z funkcjg samoczynnego
wylewania wody z kokpitu.

Osoba plywajgca kanadyjkg powinna przestrzega¢ przepiséw
zeglugowych. Kanadyjke pneumatyczng Scout moze prowad-
zi¢ osoba nie posiadajgca uprawnien, pod warunkiem, ze w od-
powiednim stopniu zapoznata si¢ z technikg sterowania matg
tédka oraz z przepisami zeglugi obowigzujgcymi w danym kraju.
Dzigki swojej konstrukcji kanadyjka umozliwia splyw rwaca
rzeka do skali trudnosci WW 3 lub turystyke wodng po spokoj-
nych rzekach i jeziorach jak réwniez sptywy z duzym bagazem.
Zaletg kanadyjki jest dobra wyporno$¢, sterowno$¢, wystar-
czajgca tadownosé, tatwy transport, diuga zywotno$¢. Kana-
dyjka jest napedzana przez 2 osoby siedzgce na siedzeniach.
Siedzenia mozna przesuwa¢ zaréwno w kierunku podtuznym
w zaleznosci od potrzeb kanadyjkarzy i rozmieszczenia bagazu
w tédce. Osoby ptywajace kanadyjkg muszg mie¢ zatozong ka-
mizelke ratunkowa. Do ptywania stuzg wiosta kanadyjkarskie.
Podczas ptywania dzikg rzekg kanadyjkarze kleczg w kana-
dyjce podparci o siedzenie, ich uda sg przymocowane paski-
em przetozonym przez uchwyt w kokpicie w wymaganej odle-
gtosci od siedzenia. Paski mocujgce sg wyposazone w klamre
bezpieczenstwa, ktéra w razie wywrotki umozliwia bezpieczne
opuszczenie kanadyjki.

Rekaw odptywowy (18) w tylnej czesci dna zapewnia odpro-
wadzanie wody w razie zalania kanadyjki w pierzejach. Podc-
zas rejsu rekaw odptywowy nalezy zrolowa¢ do tédki.

¢ Rozpinanie klamry bezpieczenstwa i opuszczanie
kanadyjki przy wywrotce nalezy wczesniej dobrze
przeéwiczy¢ na spokojnej wodzie!

* Przed zeglugg nalezy sprawdzi¢, czy rzeke, tereny
wodne lub region w ktérym sie poruszamy nie obe-
jmuja zadne specjalne przepisy, nakazy czy zakazy,
ktorych nalezy przestrzegac.

OSTRZEZENIE

Kanadyjka nie jest przeznaczona do holowania przez
motoréwke, nie moze by¢ ciagnieta i slizgana lub w
nadmierny sposob eksploatowana. Nalezy pamietac
o bezpiecznym zapakowaniu ostrych lub szpiczastych
przedmiotow.

Cenne przedmioty nalezy wlozy¢ do nieprzemakalnego
opakowania i przymocowa¢ do kanadyjki.

Promienie stoneczne negatywnie wptywaja na gumowa
warstwe powierzchni kanadyijki, dlatego po kazdym pty-
waniu nalezy jg schowa¢ w cieniu.



* Na duzych akwenach (morze, jeziora) nalezy zwrécic¢
uwage na wiatr wiejacy od ladu. Moze on uniemoz-
liwi¢ powrét na brzeg!

o Kanadyjki Scout nie wolno uzywa¢ w trudniejszych
warunkach, jak np. ograniczona widocznos$é (noc,
mgta, deszcz).

Charakterystyka stopnia trudnosci WW3 - trudna:

e duze katarakty, wysokie nieregularne fale, odwoje, wiry,
Srednie blokady, niskie progi w silnie meandrujgcym lub
stabo widocznym Korycie.

Subiektywne przestanki dla sptywu dzikg rzeka WW 3:

e doskonata znajomo$c¢ pociggnie¢ wiostem, bardzo dobra
umiejetno$¢ sterowania fodzig, umiejetnos$¢ oceny stopnia
trudno$ci i stanu wody, podstawowe znajomosci pierwszej
pomocy i umiejetno$c ptywania po dzikiej rzece, sprawno$c
fizyczna.

Wyposazenie techniczne potrzebne do splywu dzika

rzeka WW 3:

e zamkniete todzie lub fodzie z funkcjg samoczynnego odpty-
wu wody z dna todzi, otwarte fodzie wyposazone w poKry-
we ochronng, kamizelka ratunkowa o wyporno$ci minimal-
nej 7,5kg, kask, odziez chronigca przed chfodem (pianka
neoprenowa), $rodki pierwszej pomocy.

OSTRZEZENIE

Prosimy zwréci¢ szczegélng uwage przy wyborze ka-
mizelki. Kamizelka ratunkowa musi posiada¢ etykietke
z informacjami o nosnosci i certyfikat bezpieczenstwa.

5. Skladanie lodzi patrz rys. nr 4

Otworzy¢ zawory i wypusci¢ powietrze wszystkich z komor.
Zdemontowac¢ siedzenia, $ruby z nakretkami wtozy¢ do wo-
reczka z siatki. W kanadyjce nie moga znajdowac sie ostre
przedmioty.

Wyprézniong kanadyjke nalezy roztozy¢ na boku. Wystajaca
czg$¢ dna przetozy¢ przez boczne burty. Nastepnie nalezy
sktada¢ kanadyjke z obu koncow w kierunku srodkowym.
Ztozone potowy natozy¢ jedng na drugg, zatgczy¢ siedzenia.
W ten sposdb zapakowang kanadyjke $ciggnaé zatgczonymi
paskami $ciggajgcym i wiozy¢ jg do worka. Zatgczy¢ pozost-
ate akcesoria, zamkng¢ worek i dociagna¢ paski $ciggajgce
znajdujgce sig na worku.

6. Konserwacja i przechowywanie

Na gumowg powierzchnie fodzi nie wptywaja dobrze: olej,
benzyna, toluen, aceton, nafta i podobne rozpuszczalniki.
Po kazdym zanieczyszczeniu i przed przechowaniem t6dz
nalezy umy¢ letnig wodg z dodatkiem mydta lub $rodka czysz-
czgcego. Po uzyciu w wodzie morskiej 16dz nalezy starannie
optukaé. Zaleca sie sprawdzi¢ stan zaworoéw powietrznych
i nadcisnieniowych. W przypadku nieszczelnego zaworu moz-
na z uzyciem specjalnego klucza do zaworéw wykreci¢ z todzi
korpus zaworu i wyczy$ci¢ membrane strumieniem sprezo-
nego powietrza lub wody. Przed przechowaniem radzimy natr-
ze¢ powierzchnie kanoe specjalnym érodkiem do konserwaciji
powierzchni tédek, ktory czysci, impregnuje materiat i chroni
przed innymi zanieczyszczeniami, ewent. wytwarza ochronny
filtr — UV. Do konserwacji zasadniczo nie uzywac srodkow za-
wierajgcych sylikon. Czystg i suchg tédke przechowywaé w

ciemnym i suchym miejscu przy temperaturze (15 — 35) °C,
co najmniej 1,5 m od zrédta promieniowania cieplnego i poza
zasiegiem gryzoni. W razie przechowywania todzi przez dtu-
2szy okres zalecamy od czasu od czasu na 24 godziny na-
pompowac t6dz, aby nie doszto do przelezenia. Co najmniej
raz na dwa, trzy lata zalecamy przeprowadzi¢ przeglad todzi w
serwisie producenta lub innym autoryzowanym serwisie.
Staranne uzytkowanie i konserwacja zwigksza zywotnos¢
todzi.

7. Warunki gwarancji

Okres gwarancyjny wynosi 24 miesiecy i liczy sie od daty spr-
zedazy.

Producent $wiadczy bezptatng naprawe lub odszkodowanie
za wady o charakterze materiatowym lub produkcyjnym.
Gwarancja nie obejmuje uszkodzenia komér powietrza
w wyniku wyzszego ci$nienia, anizeli dopuszczalne cis-
nienie robocze!!!

8. Naprawa lodzi

Uszkodzong t6dz mozna tatwo samemu naprawi¢ za pomocag
dostarczonego zestawu naprawczego.

Klejenie:

* na todzi zaznaczy¢ uszkodzone miejsce i dobrac tate o od-
powiedniej wielkosci;

powierzchnia taty i klejonego miejsca musi by¢ sucha, czy-
sta, bez resztek starego kleju;

w celu doktadnego wykonania potaczenia zalecamy obie
klejone powierzchnie odttuszczy¢ acetonem;

na obie klejone powierzchnie nanies¢ cienkg warstwe kleju,
po zaschnigciu nanie$¢ drugg warstwe kleju;

po podeschnieciu drugiej warstwy kleju przytozy¢ tate
na uszkodzone miejsce, silnie przycisng¢ i obcigzy¢ ewen-
tualnie rozwatkowac¢ na réwnej powierzchni.

Przy wykonywaniu drobnych napraw (przekiucie) 16dz mozna
nadmuchac¢ i kontynuowac¢ zegluge juz po 30 minutach, na-
tomiast w przypadku wigkszych napraw polecamy odczekaé
24 godziny. Wigksze uszkodzenia radzimy odda¢ do naprawy
producentowi lub do autoryzowanego serwisu.

Serwis gwarancyjny i pogwarancyjny zapewnia producent:
GUMOTEX, a. s.

Mladeznicka 3062/3a

690 75 Breclav

Republika Czeska

9. Sposéb likwidacji produktu

Poprzez sktadowanie na wysypisku odpadéw komunalnych.

10. Sposob likwidacji opakowania

Karton — recykling wedtug symboli podanych na opakowaniu.
Folia kurczliwa PE-LD (nisko gestniejacy polietylen ztozony) —
recykling wedtug symboli podanych na opakowaniu.

11. Tabliczka producenta

Kazda t6dz jest wyposazona w tabliczke producenta z zaznac-
zonymi najwazniejszymi parametrami technicznymi.

Prosimy nie przekracza¢ podanych wartosci. Szczegdlnie
wazne jest nie przecigzanie fodzi i zachowanie przepisowego
maksymalnego ci$nienia eksploatacyjnego w komorach powi-
etrznych.
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12. OSTRZEZENIE

maksymalne ci$nienie
eksploatacyjne

maksymalna liczba oséb

Sporty wodne moga by¢ bardzo niebezpieczne i wymagac dobrej

nalezy zapoznac si¢ ze sposobem uzywania tego typu todzi.
przejs$¢ szkolenie w zakresie udzielania pierwszej pomocy
konczace sie otrzymaniem zaswiadczenia oraz zapewni¢
$rodki pierwszej pomocy, $rodki ratownicze/ bezpieczenst-
wa, ktdére nalezy mie¢ zawsze przy sobie.

zawsze uzywac kamizelke ratunkowa posiadajgcy certyfikat.
zawsze uzywac odpowiedniego kasku, tam gdzie wyma-
gajg tego warunki, ubiera¢ si¢ odpowiednio do warunkéw
atmosferycznych; zimna woda i/lub zimna pogoda moga
by¢ przyczyna przezigbienia.

przed kazdym uzyciem sprawdzi¢ wyposazenie, czy nie ma
uszkodzenia.

nigdy nie wyptywaé w rejs samemu.

nigdy nie wyptywac na rzeke, jezeli stan jej wody jest wysoki.
zwraca¢ uwage na poziom wody, niebezpieczne prady
i zmiany atmosferyczne, na morzu nalezy zwraca¢ uwage
na zmiany przyptywu i odptywu.

sprawdzaé nieznane odcinki rzek, przenosi¢ t6dz przez nie-
bezpieczne miejsca.

nie przecenia¢ swoich sit na wodzie, zachowac ostroznosc.
przed wyptynigciem skonsultowa¢ swdj stan zdrowia z le-
karzem.

w sprawach uzytkowania wyrobu zalecamy stosowac sig
do zalecen producenta.

przez uzyciem tego wyrobu nie zazywac alkoholu i narkoty-
kow.

jezeli do fodzi jest dostarczane wyposazenie dodatkowe,
to nalezy uzywac tylko materiatéw zatwierdzonych przez
producenta.

przed pierwszym uzyciem tego wyrobu nalezy przeczyta¢
podrecznik uzytkownika.

Uzytkownik tego wyrobu powinien mie¢ opanowane podstawo-
we umiejetnosci z zakresu uprawiania sportu wodnego oraz mie¢
$wiadomos¢ ryzyka zwigzanego z uprawianiem tego sportu.

kondyciji fizycznej. Uzytkownik tego produktu powinien by¢ $wia-
domy, Ze ich uprawianie moze by¢ przyczyng powstania powaz-
nego zranienia lub $mierci. Podczas uzytkowania tego produktu
nalezy przestrzegac¢ nastepujgcych zasad bezpieczenstwa:

Hasznalati Gtmutaté kenu SCOUT | SCOUT ECONOMY

Karta gwarancyjna stanowi zalacznik do niniejszego
podrecznika.
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® Szabadidés vizi jarmi, amelynek szerkezeti kialakitasa alkalmassa teszi azt védett belvizeken és partmenti
vizeken val6 hajoézasra, ahol a varhaté szélsebesség nem haladja meg a Beaufort-skala szerinti 4 fokozatot,
a meghatarozé6 hullammagassag pedig a 0,3 métert. Alkalomadtan el6fordulhatnak legfeljebb 0,5 méter ma-

gassagu hullamok is, amikor a hullamokat pl. a kozelben elhaladé Uszéjarmiivek okozzak.

® A csénak megfelel az EN ISO 6185-1, lll. A kategéria, szabvanyban foglaltaknak.
e Kapcsol6dé szabvanyok: EN ISO 10087, EN ISO 10240, EN ISO 14945.

Tisztelt Vasarlo!

A jelen kézikonyv a csonak kénnyi és biztonsagos hasznalataban nyujt
Onnek segitséget.

Tartalmazza a csénak, a szallitott illetve beépitett felszerelés és azok
rendszereinek részletes leirasat, valamint a hasznalattal és karbantar-
tassal kapcsolatos tajékoztatast. Kérjiik, tanulmanyozza at gondosan,
és a hasznalatba vételt megel6z6en ismerkedjen meg csénakjaval.

Ha ez a csénak az On els6 csénakja, illetve més tipust csénakrol tér
at, és igy a jelen csénakot nem ismeri részletesen, kérjiik személyes
biztonsaga és kényelme garantélasa érdekében az elsé 6nall6 vizre
szallast megelé6z6en szerezze meg a kezeléshez és iranyitashoz sziik-
séges tapasztalatokat. Az elad6 vagy az adott nemzeti vitorlas szévet-
ség illetve jacht klubok szivesen segitenek a megfelel6 tanfolyam vagy
mindsitett oktato kivalasztasaban.

Ne szélljon vizre mindaddig, amig a varhaté hajozasi kérilmények
(széler6sség és hullam magasség) az On csénakja szerkezetkialaki-
téasi kategériahoz nem megfeleléek, illetve amig On és a kenuban (il6
személyek a csénakot e kériilmények mellett nem tudjak iranyitani.
Kérjiik a jelen kézikényvet tarolja biztonsdgos helyen, és hasznalt
csoénakja eladdsa esetén azt sziveskedjen az uj tulajdonosnak dtadni.
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1. Ellen6rzo tablazat

(a tajékoztato jellegli méretek a felfujt allapotra értenddk)

scouT SCOUT ECONOMY
Hossz (cm) 445 445
Szélesség (cm) 95 95
Légkamrak szama 3 3
Tartézsakba csomagolt termék kb. méretei (cm) 70 x 45 x 30 70 x 45 x 30
Kartondobozba csomagolt termék méretei (cm) 70 x 47,5 x 32 70 x 47,5 x 32
Max. izemi nyomas 0,02 MPa [0,2 Bar/3 PSI] 0,02 MPa [0,2 Bar/3 PSI]
Tomeg (kg) 25 24,5
Terhelhetéség (kg) 450 450
Féréhelyek max. szama 3 3
Merdilés (cm) 15 15
Vizfelszin feletti legmagasabb szilard pont (cm) 65 65

2. Miiszaki leiras

Standard valtozat — lasd az 1. szamu képet

A Scout felfujhatd kenuk szerkezetét harom f6 légkamra al-
kotja. Két felfujhaté lapos oldals6 henger (1) és egy V-profi-
lu felfujhatd fenék (2). A 6 légkamrakat szeleppel (3) lattak
el, mely lehetévé teszi a csonak felfljasat és leengedését,
a kamrékban 1évé nyomas fokozatos kiengedéssel torténd
szabalyozasat és a légkamrakban [évé nyomas mérését.
A kenu fenékrésze tulnyomasos szeleppel (4) van ellatva.
A kenu ezenkivil harom uléssel (5) van felszerelve. Az els6
és a hatso Ulések fixald szijakkal (6) rendelkeznek vadvizes
evezéshez, a kdzéps6 Ulés tartdszij nélkili. Az tlések és a fi-
xal6 szijak csavarokkal (7) és mianyag anyacsavarokkal (8)
vannak felfogatva a kenu belsejében taldlhaté fogantyukhoz
(9) — lasd az A és B részletet. A fixalo szij magabdl a tarto-
szijbol (6) és egy mlianyag csatbol (10) all, és athalad a fe-
nékrész fogantyujan (11). Minden Ulés alatt aluminium T betl
alaku merevité talalhatd — an. T-BONES (12).

A kenu orran és tatjan cséfogantyus (14) biztonsagi kote-
lek (13) talalhatok, melyek a kenu hordozasara szolgalnak.
A mianyag golyds, rugalmas hurkok (15) az 6sszetekert hor-
gonykotél (16) felerésitésére szolgalnak — lasd a C részletet.
A szijas fogantyuk (17) a poggyasz felerésitésére szolgalnak.
A hajo fenékrészén, a taton taladlhatd a vizkiereszté nyilas
(18). Bezarasakor fel kell tekerni és egy csattal lezarni.

A kenut transzportzsakban szallitjak. A felszereléshez hozza-
tartozik a halés zacskoéban talalhaté habszivacs, 2 db rugal-
mas hurok, golyéval (19), a pumpa felerésitésére — lasd a D
részletet, ragasztdkészlet, mely ragasztot, foltokat, dérzspa-
pirt, szelepredukcidt, az ulés rogzitésére miianyag anyacsa-
varos potcsavart tartalmaz, valamint pétcsavart a T-BONES-
-hoz és a javitasi Gtmutatot.

Scout Economy valtozat

A Scout Economy valtozatban nincs T-BONES merevit6 rend-
szer, az Ulések nincsenek elladtva COMFORT PAD habbal,
és kotéllel vannak felerdsitve. Tovabba az Economy valtozat
nincs felszerelve poggyasztarté fogantyukkal, vadvizes eve-
zésre szolgalod fixald szijakkal és a csonak fenekén nincs
vizkieresztd nyilas. A felszerelésben nem szerepelnek a pum-
pa felerdsitésére szolgald rugalmas golyos hurkok, valamint
a horgonykdtelek sem a kenu orran és tatjan. A kenut tran-
szportzsak nélkil szallitjak.

T-BONES rendszer — lasd az A részletet

A T-BONES rendszer lehetévé teszi a kenu szilardsaganak,
profilianak és stabilitdsanak variabilis bedllitasat, a kenus ta-
pasztaltsagatol és a felhasznalasi korilményektdl fliggden.

A kenu hasznélhato a T-BONES merevités nélkil is. Ebben
a valtozatban az ulések (5) a fogantylk also részérdl (9) van-
nak felerésitve a maximalis stabilitas érdekében, kezdé kenu-
sok szamadra, tavon vagy nyugodt vizfelllet(i csonakazasra,
max. WW1 terhelésre.

T-BONES - felsé 0sszeszerelés — az Uléseket (5) a fogan-
tyuk fels6 oldalarol (9) régzitik, a csonaktest profilja egyenes
marad, a primer stabilitds biztonsagot nyujt evezés kdzben.
Ebben a valtozatban a kenu a haladé kenusok szaméra szol-
gal, WW 3 nehézségli terepen.

T-BONES - als6 osszeszerelés — az Uléseket (5) a fogan-
tytk alsé oldalarél (9) régzitik. igy legszilardabb a hajétest,
legnagyobb a hajogerinc meghajlasa. Az oldals6 hengerek
kozéps6 része felfelé van hajlitva. Ez a valtozat, a csdkkentett
primer stabilitas miatt, a tapasztalt evezésoknek valé. Azon-
ban maximalis teljesitményt és sebességet kinal a vizen.

A T-BONES merevité 6sszeszerelési menete — lasd a 2. képet
2a) Készitse el: az ulést (5), a T-Bones merevitét (12), 4 db
M6x35 csavart (7), 4 db M6 mlianyag anyacsavart (8), 1 db
M8x25 csavart (20), 5 mm-es hatéll kulcsot (21), 1 db. roz-
sdamentes acél alatét (25).

2b), 2c), 2d) Helyezze be a T-Bones merevitét a fogantydn
lévé tartészij hurkokba (9).

2e) A T-Bones-t emelje merdlegesen az Ulésre, illessze 6ssze
az Ulés nyilasat (22) a T-Bones-ben 1évé nyilassal (23). Hely-
ezzen egy rozsdamentes acél alatétet az Ulés nyilasara (25)
és a T-Bones-t az csavarozza §ssze csavarral (20), majd huz-
za meg a hatélli kulccsal (21).

3. Csénakfelfiijasi itmutato

Nyissa szét a csénakot. A csavarok és a mianyag anyacsa-
varok segitségével rogzitse az Uléseket és a fixald szijakat —
lasd az A, B részletet. Az lilést a kétél segitségével is fel lehet
kotozni (24) — lasd az E részletet.

A légkamrakat a kovetkez6 sorrendben fujja fel: oldalsé hen-
gerek (1), fenékrész (2).

A kenu felfujasahoz lab- vagy kézipumpa felel meg, szelepre-
dukcid alkalmazasaval — lasd a 3b szamu képet (a redukcid
a ragasztokészlethez tartozik). Mielétt elkezdené a pumpa-
last, ellendrizze le a szelepek allapotat. Allitsa a szelepeket
lezart allasba. Szelepkezelés — lasd a 3. szamu képet.

Addig pumpalja a Iégkamrakat, amig tapintasra szilardak nem
lesznek, de ne legyenek teljesen kemények! A megfeleléen
felfujt Iégkamrak érett narancs megnyomasanal tapasztalthoz
hasonlé ellenallast fejtenek ki. Az (izemi nyomas pontos ér-
tékét egy, megfelel6 atmenettel rendelkezé manométerrel
(valaszthato tartozék) ellenérizheti — lasd 3a abra. A szeleps-
zerel6 kulcs — lasd a 3c. szamu abrat — valaszthaté tartozék.



FIGYELMEZTETES

A légkamrak maximalis lizemi nyomasa 0,02 MPa. A kiil-
s6 kornyezeti hémérséklet emelkedésével (pl. a napfény
hatasara) a csénak kamraiban a nyomas ennek tobb-
szorosére ndhet. A csénak partra huzasat kovetéen
javasoljuk, hogy valamennyi kamrabdl eresszen ki egy
kevés leveg6t. Ezzel elejét veszi a légkamrak sériilésé-
nek. A légnyomast ezutan is folyamatosan ellenérizze.
Az ilizemi nyomas megfeleld vesztesége 24 6ra alatt Max.
20 %.

FIGYELMEZTETES

A csonak hasznalata soran a szelepet mindig zarja el
a takaréval. igy elkeriili a szennyezddések bejutasat
a szelepbe, amely a jovében esetleges tomitetlenségek
forrasa lehet.

4. Csonak hasznalata

A Scout egy harom féréhelyes felfujhatd kenu, énkiontds fe-
nékrésszel.

A vizi aton kdzlekedd koteles betartani a vizi kozlekedés sza-
balyait. A Scout felfljhaté gumikenu kormanyzasa kiilén enge-
délyt nem igényel, amennyiben az iranyitast végzé személy
ismeri a kis vizi eszkdzok kormanyzasi technikajat, valamint
a kormanyzassal kapcsolatos, adott orszag terliletén érvény-
es el6irasokat.

A kenu szerkezeti kialakitasanak koszonhetéen vadvizi eve-
zésre egészen WW 3. nehézségi fokozatig, vagy lassu folya-
su vizeken, tavakon csénakturakra, és nagyobb mennyiségi
csomagot feltételezé felfedezé turakra hasznalhatd. A csénak
elényds tulajdonsagai a kivalo stabilitas, iranyithatésag, kis
helyigény, kdnny( szallithatésag és hosszu élettartam.

A csonak haladasat az Gl6kéken U6 2 személy evezése biz-
tositja. Az Ul6kék helyzete az evezd személyek igényeitdl és
a csomagok elhelyezésétdl fliggéen hosszanti iranyban moé-
dosithatd. A személyzet szamara mentémellény viselése ko-
telezd. Evezésre legalkalmasabb a kenu evez6lapat.

Vadvizi evezés soran az evezé személyek az ul6kének ta-
maszkodva térdelnek, a combok régzitését hevederek bizto-
sitjgk, amelyek a fenékrészen talalhatd, kivant tavolsagura
beallitott régzitékon vannak atfiizve. A régzité hevederek biz-
tonsagi csattal vannak ellatva, amely borulas esetén lehetévé
teszi a kenu biztonsagos elhagyasat.

A kenu hatsé részében talalhaté fenékviz leeresztd tolcsér
(18) biztositja a zigoknal bekerild viz elfolyasat. Tovabbeve-
zéskor az tolcsért csavarja fel a csénakba.

e A biztonsagi csat nyitasat és a hajo elhagyasat bo-
rulas estén elére alaposan gyakorolja be nyugodt
vizfellileten!

o Vizre szallas el6tt gy6z6djon meg, vajon az adott fo-
lyora, vizfeliiletre vagy teriiletre — ahol csénakazni
szandékozik — nem vonatkoznak-e kotelezé érvényii
kiilonleges rendelkezések, tilalmak vagy rendeletek.

FIGYELMEZTETES

A kenu nem alkalmas motoros vizi eszkozzel valé von-
tatasra; a vontatas, huzas és egyéb tulzott megterhelés
keriilendé. Az éles és hegyes targyakat gondosan cso-
magolja be.

Az értéktargyait helyezze vizhatlan csomagolasba, mely-
et rogzitsen a kenuhoz.

A kenu feliileti gumibevonatat a napfény karositja, igy
a csonakot mindenegyes hasznalatot kovetéen helyezze
arnyékba.

o Nagyobb vizfeliileteken (tenger, t6) ligyeljen a part
feldli vizaramlasra és szélre. Fennall annak a ves-
zélye, hogy visszatérése a partra lehetetlenné valik!

e A Scout kenu nem hasznalhaté csékkent latasi vis-
zonyok mellett (éjszaka, kod, eso).

WW 3 nehézségi fok jellemzése — nehéz:

e nagyobb hullamok, magas rendezetlen hullamok, henge-
rek, érvények, kbzepes akadalyok, alacsony lépcsék eré-
sen kanyargods, vagy nem minden esetben belathaté me-
der.

A WW 3 fokozatu vadvizi evezés szubjektiv el6feltételei:

e valamennyi alapveté evezési mlvelet kivalé ismerete,
kivalo hajoiranyitas, nehézségi fok és vizallas jézan felis-
merése, alapvet6 vadvizi mentési médok és vadvizi Uszas
ismerete, fizikai erénlét.

A WW 3 fokozatu vadvizi evezés technikai felszereltsége:

e zart csonak vagy vizkifolyast lehetévé tevé fenékkel ellatott
csonak, takaroval ellatott nyitott csonak, legalabb 7,5kg
vizkiszoritasi mentémellény, védésisak, hidegtél védé ru-
hézat (neoprén), mentéeszkézok.

FIGYELMEZTETES

A mentémellény kivalasztasat alapos gondossaggal vé-
gezze. A mentémellény legyen ellatva terhelhetéséget
feltiinteté cimkével és tanusitvannyal.

5. Csonak leeresztése és zsakba

helyezése lasd a 4. szamu abrat

Nyissa ki a szelepeket és engedje ki a leveg6ét az sszes ka-
mrabol.

Szerelje le az liléseket, az anyacsavaros csavarokat tegye be
a halés zacskoba. A cséonakban nem maradhat éles targy.

A leeresztett csdnakot hajtsa szét oldalhelyzetben. A fenék ki-
nyulé részét hajtsa at az oldalsé hengeren. Ezutan hajtsa 6ss-
ze a kenut a két végérol a kdzepe felé. Az 6sszehajtott feleket
hajtsa at egymason, mellékelje az Uléseket. Az igy 6sszecso-
magolt csénakot hizza dssze a mellékelt 6sszehuzo szijakkal
és helyezze be a transzportzsakba. Tegye mellé a maradék
tartozékokat, zarja le a zsakot és huzza meg a zsak Ossze-
hazo szijait.

6. olas és tarolas

A csonak fellleti gumibevonatara kedvezétlenul hat az olaj,
benzin, toluol, aceton, petréleum és hasonlo jellegli oldésze-
rek. Mindenegyes beszennyez&dést kdvetden és tarolast me-
gel6z6en a csénakot mossa le szappant vagy konyhai tiszti-
tészert tartalmazo langyos vizzel. Alapos lemosas sziikséges,
ha a csénakot tengervizben hasznalta. Ajanlott a felfdjo és
tulnyomas szelepek ellenérzése. Tomitetlen szelep esetében
specialis szelepkulcs segitségével lehetséges a szeleptest
meglazitédsa és kiemelése, igy a membran sritett leveg6 vagy
vizsugar segitségével megtisztithatd. Tarolas elétt javasoljuk
a kenu felszinét csonakfeliletek apolasara szolgald szerrel
atkenni, amely tisztito, tovabbi szennyezddés-lerakddas elleni
impregnald hatasu, illetve UV-védo réteget képez.

Apolasra soha ne hasznaljon szilikon tartalmu szereket! A tisz-
ta és szaraz csénak tarolasa szaraz, fénytol védett, 15 és 35°C
kozotti hémérsékleten, legalabb 1,5 m tavolsagban a sugarzé
héforrasoktél, valamint ragcsaloktol védett modon. Hosszan-
tarto tarolas esetén javasoljuk a csénakot idészakosan 24 6ra



idétartamra felfujni, hogy igy elejét vegye a fekvéssel torténé
karosodasnak. Két-harom évente legalabb egyszer javasoljuk
elvégeztetni a csénak tiizetesebb atvizsgalasat a gyarté mar-
kaszervizében.

A kiméletes hasznalattal és gondos karbantartassal
a csonak élettartama megndvelhetd.

7. Garancia feltételek

A garancia ideje a vasarlas napjatol szamitott 24 honap.

A gyartd az anyagmindségbdl és gyartasbdl adodod hibakra
vonatkozdan ingyenes javitast ill. cserét biztosit.

A garancia nem vonatkozik az eléirt izemnyomasnal ma-
gasabb nyomas miatti Iégkamra sériilésekre !!!

8. Csonak javitasa

A sériilt csonak a csatolt javitokészlet segitségével dnerébol
is kénnyen javithato.

A ragasztas menete:

e a csonakon jeldlje meg a sérilt helyet, annak kiterjedése
szerint valassza meg a kell6 nagysagu foltot;

a folt és ragasztandé csénakfelllet legyen szaraz, szenny-
ez6désmentes, korabbi ragasztasboél szarmazo ragasztéa-
nyagoktol mentes;

a csatlakozas tokéletes kialakitasahoz javasoljuk mindkét
ragasztasi fellilet acetonos zsirtalanitasat;

minkét ragasztandé felliletre hordjon fel vékony ragaszto-
réteget, majd szaradas utan hordjon fel egy Ujabb ragas-
ztéréteget;

a masodik réteg felhordasa utani rovid varakozast kove-
téen helyezze a foltot a sérilt helyre, azt nagy erével nyo-
mja ra, majd terhelje le, esetleg henger segitségével sima
fellleten hengerelje.

Kisebb javitdsok esetében (kilyukadas) a csénakot mar
30 perc elteltével felfujhatja és folytathatja az evezést, nagyo-
bb kiterjedési javitas esetén 24 6ras szineteltetést javaso-
lunk. A bonyolultabb javitasokat javasoljuk a gyartéra illetve
annak markaszervizére bizni.

A garancialis és garancian tuli javitasokat a gyarté biz-
tositja:

GUMOTEX, a. s.
Mladeznicka 3062/3a
690 75 Bfeclav
Csehorszag

9. Termék megsemmisitése

Kommunadlis hulladéklerakéban torténd elhelyezéssel.

10. Csomagolas megsemmisitése

Karton — Ujrahasznositdas a csomagolason feltlintetett jelké-
pek alapjan. PE-LD zsugorfélia (kis stirliségl polietilén) — Gj-
rahasznositas a csomagolason feltlintetett jelképek alapjan.

11. Gyari cimke

Mindenegyes csénak gyari cimkével van ellatva, melyen a le-
gfontosabb miiszaki paraméterek vannak feltlintetve. Kérjik
ezen értékeket sziveskedjen betartani. Elsésorban kerilje
a csonak tulterhelését és ne Iépje tul a légkamrak elbirt ma-
ximalis nyomasat.

4 N\
Scout
Made in Czech Republic GUMOTE ‘
EN ISO 6185 - 1, llIA
Designcat. D
0,02MPa | O
e - [02Bar] [MJ - 3 ﬂ‘r] -0
[3PSI]
O
] - ﬂ-‘r] : 450 kg
[992bs ]
Oblast pouziti
Use area, Einsatzbereich WW 3
GUMOTEX, a.s., Mladeznicka 3062/3a, 690 75 Breclav, Ceska republika
\_ 432 Y,
Jelképmagyarazat:
—>e<{=  maximalis lzemi nyomas

[ﬁ] féréhelyek maximalis szama

l]in + [ﬁ][ﬁ] maximalis terhelhetéség
12. FIGYELMEZTETES

A vizi sportok komoly veszély és fizikai megterhelés forra-

sai lehetnek. A termék felhasznaldjanak tisztaban kell lennie

azzal, hogy ez a tevékenység komoly sérlilést, vagy akar ha-

lalt is okozhat. A jelen termék hasznalata soran tartsa be az

alabbiakban feltiintetett biztonsagi eléirasokat:

e Ismerkedjen meg a jelen csonaktipus hasznalataval.

e Végezzen el egy tanusitvany kiallitasaval végzddé elsése-

gély-nyuijtasi tanfolyamot, és szerezzen be egy elsésegély-

nyUjté-készletet, a menté/biztonsagi eszkdzoket mindig

tartsa maganal.

Csupan bevizsgalt mentémellényt hasznaljon.

Ha a korilmények megkivanjak, mindig viseljen megfeleld

védosisakot, 6ltozkoddjon az idéjarasi viszonyoknak megfe-

leléen; a hideg viz és/vagy hideg id6 meghiiléshez veze-

thet.

Mindenegyes haszndlat el6tt ellenérizze felszerelését, va-

jon nem mutatkoznak-e azon sériilés jelei.

Egyedl sose szalljon vizre.

Soha ne szalljon olyan vizre, melynek vizallasa lathatéan

magas.

Forditson kell§ figyelmet a vizfelszin ellenérzésére, a ve-

szélyes aramlasokra és id6jaras valtozasra, a tengeren

figyelje az ar-apaly valtozasat.

e Az ismeretlen folyoszakaszokat vizsgalja tlizetesen, ha

a kérulmények megkivanjak, a csonakot vigye ki a partra.

Ne becslilje tul képességeit, legyen dvatos.

Miel6tt vizre szallna, egészségi allapota tekintetében bes-

zéljen kezel6orvosaval.

o Atermék felhasznalasat illetéen tgyeljen a gyarté utasita-
saira.

e A termék haszndlatba vétele elétt ne fogyasszon alkoholt
vagy kabitdszereket.

e Ha a csénakhoz kiegészit6 felszerelés vasarolhato, csupan
a gyartd altal jovahagyott anyagokat hasznalja.

o Atermék hasznalatat megel6z6en olvassa el a felhasznaldi
kézikonyvet.

Ajelen termék felhasznaldjanak ismernie kell a csénakazassal

kapcsolatos alaptevékenységet és tisztaban kell lennie azo-

kkal a veszélyekkel, amelyekkel a vizi sportok jarnak.

A garancialevél a jelen kézikonyv mellékletét képezi.



BEPCWA 1/2018

* MnaBaTenbHoe cpeACcTBO ANsi CBOGOAHOro BpeMsinpenpoBoXAeHUsl, CKOHCTPyMpPOBaHHOe Afs nnasa-
HUSA N0 BHYTPEHHUM BOAHbLIM NYTAM, Ha KOTOPbIX MOXEeT OXNAaTbCs cuna BeTpa, 4OCTUraloLLasn ypoBHS
4 no wkane bodopTa (BKkNoYasn), kKoTopas onpeAensieT BbICOTY BOMHbI 0,3 M BKNOYMTENBHO, C BO3MOX-
HbIMU BOSTHAMM BbicoToM A0 0,5 M, BbI3BaHHbLIMU, HaNpUMep, NPONMbIBaKWMMU PAAOM NnaBaTesbHbI-
MU cpeacTBaMu.

¢ Jloaka nsrotoBrieHa B cooTBeTCcTBUM ¢ Hopmou EN ISO 6185-1, kateropus IlIA.

e CBsi3aHHble HopmbI: EN ISO 10087, EN ISO 10240, EN ISO 14945.

PykoBoacTeo nonb3osartens kaHoa SCOUT/scouT Economy

Yeaxaembili KIueHm, Cope pPXXaHue:
daHHoe pykogodcmeo nomoxem Bam nezko u 6e3onacHo ynpaensimeb
Bawum nnasamenbHbIM cpedcmeom. 1. KoHTponkHas Tabnnua cTpanmua 37
OHo codepxum ModpobHOe OfucaHUe niagamesibHoOZ0 Cpedcmea, Mo- | 5 Teyiueckoe ONMCaHMe 37
cmaernsieMo20 unu 8CMpOeHHO20 OCHALEHUs], €20 CMPOoeHUe, a makxe
uHgbopmayuio 06 yrpaeneHuu u yxode. 3. WHcTpyKumMs Nno HagyBaHWio NofoK 38
lMoxanyticma, npo4yumatime pykogodcmeo 8HUMameribHO U O3HaKOMb-
meck ¢ nnasamenbHbIM cpedcmeom 00 Mozo, Kak HayHeme um nosnb- | 4. TnasaHue Ha noake 38
308ambcsi. Ecnu amo Bawe nepesoe nnasamernsHoe cpedcmeo unu 3mo
Hoebili dnsi Bac mun nnaeamenbHozo cpedcmea u Bbi He o4eHsb xopowo | O XPaHeHune noaku 39
C HUM 3Hakombl, 0ns Bawel 6e3onacHocmu u ydobecmea obyyume 06-
- 5 = o 6. Yxog v cknagbiBaHue 39

cryxusarouuli nepcoHarn neped nepeoli camocmosimeribHol moe3okou.
Baw npodaseu, HayuoHarnbHas sixm-gpedepayus unu knyb ¢ yd0oeorb- 7. FapaHTWiiHbIe ycnosus! 39
cmeueM ropekomeHOytom Bam coomeemcmeyroujue Kypcbl unu Keasnu-
huyupoBaHHbIX UHCMPYKMOPOS. 8. PeMOHT noaku 40
He omnpaensiimeck e nnagaHue ecnu oxudaromcsi Mo2o0Hble ycrosusi
(cuna sempa u ebicoma 60s1H), Komopsie He coomeemcmeyiom koH- | 9. Cnocob nukeuaaunm nsaenus 40
CcMpYKUUOHHOU kamezopuu Baweeo nnasamesnsbHo2o cpedcmea, u Bbl
u Bawa KomaHda He cMoXeme & amux ycrosusix ynpaensms OakHeim | 10- CNOCOB MMKkBuaaLMN ynakoskm 40
nnasamesnbHbIM cpedCMEoM.

. 11. aTUKeTKa npousBoanTenst — ob6osHadeHns 40
Moxanyiicma, xpaHume daHHoe pykoeodcmeo e 6e3onacHoM me-
cme u nepedaiime e2o HO8oMy enadesnbuy, ecnu cobupaemech |12, [pepmynpexaeHue 40

nnasamesibHoe cpeacmeo npodaeamb.

1. KoHTponbHasa Tabnuua

(OpveHTaLMOHHbIE pa3Mepbl NPUBOASTCS ANS NOAKW B HAAYTOM COCTOSIHWN)

SCouT SCOUT ECONOMY
[nuHa (cm) 445 445
WvpuHa (cm) 95 95
KonmnuecTBo BO3AYLUHbIX Kamep 3 3
Pa3mepbl CroxeHHOro nsgenus B MeLuke (cm) 70 x 45 x 30 70 x 45 x 30
Pa3smepbl CNOXXeHHOro U3fenvst B kaptoHe (CM) 70 x 47,5 x 32 70 x 47,5 x 32
Makc. akcnnyar. aaBrneHune 0,02 MPa [0,2 Bar/3 PSI] 0,02 MPa [0,2 Bar/3 PSI]
Makc. Bec (kr) 25 24,5
Makc. BMecTUTenbHoCTb (Kr) 450 450
Makc. kon-Bo niogew 3 8
Ocapka (cm) 15 15
HavBbicLuasi hrkecpoBaHHas To4Ka Ha MOBEPXHOCTY (CM) 65 65

2. TexHU4Yeckoe onncaHue

CraHpapTHas Bepcus — cM. puc. Ne 1

KoHCTpyKkumsi HagyBHbIX kaHod Scout obpasoBaHa Tpewmst
Kamepamu. VimetoTcs Takke ABa niockux 6opToBbix GannoHa
(1) n HapyBHOe gHO ¢ V-06pasHblv npodunem (2). MaeHble
Kamepbl OCHalleHbl knanaHoMm (3), KOTOpbIN Mo3BonseT
HaZyBaTb W cOyBaTb IOAKY, PErynupoBaTb AaBfeHuWe B
Kamepax MeAneHHbIM ocnabneHuem, a Takxe W3MeEpsTb
faBrneHue B kamepax. K TOMy e OHO kaHO3 OCHaLLeHO

npeaoxpaHnTEnbHBIM KnanaHom (4). Takke KaHO3 OCHaLLEHO
Tpems cuaeHbamu (5). MNepenHee n 3agHee cuaeHbe UMEOT
ukevpytowme pemun (6) Ans noesgok no GypHoit Boae, Ha
cpegHeM cuieHbe peMHsi HeT. CuaeHbs U dukcupylowme
PEMHM 3aKpennstoTCS NPy NOMOLLM BUHTOB (7) U NNMacTUKOBbIX
raek (8) k xomytam (9) BHYyTPU KaHOS — CM. uyepTex A u
yepTex B. Pukcupytomini peMeHb COCTOUT U3 CaMoro PEMHS
(6) n nnacTrkoBow 3acTexku (10), 3akaHYUMBaAETCS XOMYTOM Ha
aHe (11). Mopa KaxabIM CMAEHbEM HaXoAATCS antOMUHNEBBIE
kpenneHns B dopme Oyksbl T — T. H. T-BONES (12).



Ha Hocy 1 kopMe KaHO3 HaxoAATCs CTPaxOBOYHble KaHaThbl (13)
C Tpy64aTbiMmM pykosiTkamu (14) Ans nepeHocku kaHoa. Mbkue
KonbL@ C MnacTukoBbIM Wwapukom (15) npegHasHadeHbl Ans
3aXVMa pacnyLeHHOro SKOPHOro kaHata (16) — cM. YepTex
C. PemeHHon kpenex (17) HeobxoauMm Ans 3akpenneHvst
rpy3a. Ha iHe Noaku B KOPMOBOW 4acTU HAaXOAWUTCS pykas Ans
cnuea Boapl (18). PykaB 3akpblBaeTCs nyTeM CBOpa4nBaHus un
3aKpenneHns 3acTeXKOWN.

KaHo3 noctasnsieTcs B TpaHCNoOpTMPOBOYHOM Meluke. K ocHa-
LLEHUIO NMOAKN OTHOCUTCS Takke rybka B CETHATOM MELLOYKe,
2 rmbkux Konbua ¢ wapukom (19) Ansa 3akpenneHus Hacoca
— CM. YyepTex D, KOMNNeKT Ans peMoHTa Npu NMOMOLLM KIes,
3annarku, HaxaadHas 6ymara, knanaH-nepexofHuK, 3anacHoi
BUHT C rankoii Ans KpenmneHust CAeHbs, 3anacHoi BUHT ANs
kpenexa T-BONES 1 MHCTPYKUMSA NO PEMOHTY.

Bepcus Scout Economy

Bepcus Scout Economy He nmeeT cuctemy kpenexewn T-
-BONES, cupgeHbsi He ocHalleHbl neHon COMFORT PAD
1 NpuBSA3bIBAOTCA Npu Nnomolmn kaHatoB. Bepcus Econo-
my He OCHalleHa peMeHHbIMU KpenmneHusiMu Ans rpysa,
UKCUpYIOLLMMU  peMHAMKU  AnNs e3abl no BypHoit  Boae
1 pyKaBoM Ans criycka BoAbl Ha AHe Nnoaku. B ocHalleHue
Takke He BXOAST rmbkue KomnbLa C LiapukoM Ans KpenneHus
Hacoca U sIKOPHbIX KaHaTOB Ha HOCY M KOpMe KaHo3. KaHoa
noctaensetcs 6e3 TPaHCNOPTUPOBOYHOTO MELLIKa.

Cuctema T-BONES — cm. uepTtex A

Cuctema T-BONES nosBonsieT BapuaTvBHYK HaCTpPOWKy
CTerneHn XecTKocTu, Npodunsa u cTabunbHOCTN KaHOd B
3aBUCKMMOCTN OT oOnbiTa rpebua 1 ycrnoBuii MCNOMNb30BaHNS.
KaHoa MoxHO 1cnone3oBaTk 6e3 kpenneHuii

T-BONES. B gaHHow Bepcum cupeHbs (5) Ans MakcumanbHowm
CTabUNBLHOCTW KPensiTCsl C HWDKHEN CTOPOHbI XOMYTOB (9).
Bepcusi npegHasHaveHa Ans HaudMHaOLWMX KaHOMCTOB,
nnaeaLLyX B CTOSYEN U CNOKONHON BOAE C MaKC. CTENEHbIo
cnoxHoctn WW1.

T-BONES - BepxHui MOHTax — cupaeHbs (5) kpensitcs
C BepxHelt Yactu xomyTa (9), npodounb kopnyca NoAku ocTaeTcs
POBHbIM, MepBUYHast CTabUNbHOCTb NPMAAET YBEPEHHOCTb
BO Bpemsi rpebnu. B aaHHON Bepcun kaHO3 npeAHasHavyeHo
Ans ucnonb3oBaHus rpebuamm ¢ ymepeHHbIM OnbITOM B BoAe
c ypoBHeM crnoxHoct WW3.

T-BONES - HMXHUIA MOHTax — cugeHba (5) kpenatca
C HWXKHEN CTOPOHbI xoMyTa (9). KaHO3 MMeeT NOoBbILLEHHYO
XKECTKOCTb W MaKCUMarbHoe OTKMOoHeHue kuns. BokoBble
GannoHbl B cpegHen vactu 3arnbatTcs BBepx. WM3-3a
MOHWKEHHOW MNepPBUYHON CTabuNbHOCTU [aHHas Bepcus
npegHasHadeHa [Ans OMbITHbIX kaHoucToB. PassuBaeT
MaKCcMMarnbHyl0 MOLYHOCTb U MaKCUMarbHYyl CKOPOCTb Ha
BoAe.

OencTBua npu MoHTaxe kpenneHnusi T-BONES — cm. puc.
Ne 2

2a) MoprotoBbTe: cupeHbe (5), kpenneHue T-Bones (12),
4 BuHTa M6X35 (7), 4 nnactukosble ranku M6 (8), 1 BUHT
M8x25 (20), 5 MM LecTUrpaHHbIf Kty (21), 1 HepxasetoLLyto
noaknaaky (25).

26), 2B), 2r) KpenneHue T-Bones BcTaBbTe B 0TBEpCTUS ANS
pemHelt Ha xomyTe (9).

2p) MepneHaukynsipHo BcTaBbTe T-Bones Ha cupeHbe,
HaBeauTe oTBepCTUe B cuaeHbe (22) Ha oTBepcTue (23) B
kpennenun T-Bones. Ha oTBepcTve B cupeHbe nonoxute
HepxaBetwlly noaknaaky (25) wu kpenneHne T-Bo-
nes 3aBUHTUTE BUHTOM (20) M 3aTSHWUTE LWECTUrPaHHbIM
Kno4vom (21).

3. UHcTpyKumnA

no HaayBaHUIO NNOOOK

Pasnoxwute noaky. Mpn noMoLmM BUHTOB 1 NNACTUKOBbIX raek
3aKpenuTe cuaeHbs U PUKCUPYIOLLME PEMHN — CM. YepTeXu
A, B. CnaeHbe MOXHO Takke NpuKpyTUTb NPU NOMOLLM KaHaTa
(24) — cm. yepTex E.

BosaylwHble kamepbl HagyBanTe B criedylollem nopsake:
6opToBble GannoHsl (1), AHO (2).

[ns HagyBaHWS HYXXEH HOXHOW WNU MOPLUHEBOW HAcoC C
1Cnosb30BaHWEM NPEAOXPAHUTENBHOIO KnarnaHa — CM. puc.
Ne 36 (nepexoHuK SIBNSETCA COCTABHOW YacCTbio KOMMMeKTa
ana  pemoHTa). [leped TemM Kak HauMHaTb HagyBaHue,
NMPOKOHTPONMPYWiTe COCTOSIHWE KnanaHoB. KnanaHel noctassTe
B MOSIOXEHWE «3aKpbITOo». OBCNyXuMBaHWE KNanaHoB — CM.
puc. Ne 3.

HakaumBaiiTe BO3ayLUHbIe Kamepbl [0 TEX NOpP, NMOKa OHW He
CTaHyT TBepAbIMU, HO He abCOMTHO XECTKUMM Ha OLLyMb.
Mpy HaxaTun BO3AYLIHbIE Kamepbl [AOIKHbI OKasblBaTb
conpoTuerieHne, nodobHOe  CONPOTUBMEHUID  3penoro
anenbcuHa. ToyHoe 3HayeHue paboyero AaBMEHUS MOXHO
nNpoBepVTL C MOMOLLBI0 MaHOMeTpa C COOTBETCTBYHLUM
NepexoAHUKOM (ONUMOHHAs MPUHAANEXHOCTb) — CM. PUC.
3a. Knto4 ans MoHTaxa knanaHos — cM. puc. Ne 3B — sensetcs
COCTaBHOM YaCTbIO OCHALLIEHUS MO BbIGOPY.

NMPEAYNPEXOEHUE

MakcumanbHoe 3KcnnyaTauvoHHoe AaBrieHne B BO3ayLu-
HbIXx Kamepax coctaBnsiet 0,02 MMa. Mpu noBbIWeHUU
TemnepaTypbl OKpyXatolen cpeAbl (Hanp. noa Bosaen-
CTBMEM CONIHEYHOro U3ny4eHus), AaBrneHne B Kamepax
Kasika MOXeT MOBbICUTLCS B HECKONbKO pa3. Mocne kak
Bbl BbITalmnm Kask U3 BoAbl, PEKOMEHAYEM CMyCTUTb
BO3AYyX U3 BCEX BO3AYLUHbIX kamep. Takum o6paszom, Bbl
n36exuTe BO3MOXHOIO MOBPEXAEHUS] BO3AYLIHbIX Ka-
Mep. [laBneHue Bo3ayxa perynsipHo nposepsiite. CooT-
BETCTBYOLLEe CHMKEHME paboyero AaBneHusi — He bonee
20 % 3a 24 vaca.

NMPEAYNPEXAEHMUE

Mpu ncnonb30BaHUK NOAKU BCEraa 3akpbiBauTe KnanaH
Kpblwkon. Takum o6pa3om, Bl npegoTBpatuTe nonaga-
HUWe 3arpA3HeHUIn, KOoTopble MOrnu 6bI NPUBECTU K He-
repMeTUYHOCTH, B KnanaH.

NlaBaHue Ha nogke

Scout — 3To TpexMecTHOe HaZlyBHOE KaHO3 C hyHKLMEN crmsa
Ha aHe.

Y4yacTHWMK nnaBaHus no BogHOMY nyTM obsizaH cobntopatb
npasuna nnasaHWs No BoAHOMY NyTw. JInuo 6e3 4OKYMEHTOB,
noATBePXKAAKLMUX ero AeecnocobHOCTb, MOXET ynpaBnsiTh
HafyBHbIM KaHO3 Scout nocrne Toro, kak OHO 03HAaKOMMWIIOCh
C TEXHWKOW YnpaBneHus manbiM MraBaTenbHbIM CPEeACTBOM
B 06beme, HEOGXOAMMOM Afs ero ynpaBreHns, a Takke B
COOTBETCTBUW C MPEANUCAHUSIMW B OTHOLUEHWU MnaBaHus,
[OEeNCTBYIOLLMMI B COOTBETCTBYHOLLIEM TOCYAAPCTBE.
KoHCTpyKuMsi kaHO3 MO3BONSET nnasaTb No GypHoM Bode A0
ypoBHs cnoxHoct WW 3, 3aHMMaTbCsi BOAHBIM TypU3MOM
Ha CMOKOMHbIX pekax, o3epax, a Takke OTNPaBnsTLCA B COM-
poBoauTEnbHOE MnaBaHve ¢ Gonblumm rpy3om. K npeumy-
LLECTBAM KaHO3 OTHOCUTCS BbICOKasi CTabWUIbHOCTb, NErkoCTb
B YNpaBrieHnn, BO3MOXHOCTb CKnafblBaHUsl, NPOCTOe TpaHC-
nopTUpoBaHWe 1 JONruiA Cpok cnyx6bl. Jlogkon npy nomoLum
BECen ynpasnsioT ABa YenoBeka B nonoxeHny cuasa. CuaeHbs
MOXHO CABUraTh B NPOAONbHOM HanpaBneHnM B 3aBUCUMOCTY OT
norpebHocTen rpebLoB 1 pa3MeLLeHns rpy3a B noake. Ha Bcex
y4acTHUKax MraBaHWsi [OMkKHbl ObiTb HaaeTbl cnacaTeribHble
XuUneTbl. [ns ynpaeneHus 1cnorb3ytoTcs Becna Ans KaHoa.

Bo Bpemsi nnaeaHusi B GypHOW BoAe rpebubl CTOST B KaHO3




Ha KOMEHsIX C OMopoi Ha cupeHbe, Gegpa 3acmKCMpoBaHbl
pemMHeM, KOTOpbli NPOAET Yepe3 KpenreHue Ha AHe Ha
HeobX0AMMOM PacCTOSIHUM OT cuAeHbs. PUKCUpyOLLME PEMHU
ocHalleHbl 3acTexkoi GesonacHocTU, KoTopasi B criyyae
nepeBopoTa no3BornseT 6e30MacHo NOKUHYTb NOZKY.

PykaB ans cnuea (18) B 3apHeit yactu gHa obecneunBaet
CNUB BOABI NpY ee nonagaHnmn B kaHo3 Ha noporax. Bo Bpems
nnaBaHWUs pykaB Ans CrnvBa JOrKeH GblTb CBEPHYT B NOAKE.

¢ OTcTerMBaHue npeaoXpPaHUTEesNIbHOM 3acTeXKu |
cnoco6 MokuaaHus NOAKU Npu nepeBopoTe Heob-
XOAMMO TLlaTeNnbHO OTpeneTupoBaTb B CMOKOWHOW
Bope!

Mepen nnaBaHWeM NpoBepLTe, HET N B OTHOLLIEHUU
peku, BOAHOro NpocTpaHCTBa Unu o6nactu, B KOTO-
poi Bbl XOTUTE NnaBaTb, KakKMX-NMG0 OCOGEHHbIX
NOCTaHOBMEHUIA, 3aNPEeTOB UMM NPUKa30B, KOTOpble
HeobxoauMmo cobnoaaTthb.

NPEAYNPEXQDEHUE

KaHo3 Henb3si GykcMpoBaTb 3a MOTOPHOW NOAKOMN, ero
Henb3A TaluTb, AepraTb UMY NoABepraTb APYrow Ypes-
MepHou Harpy3ske. OcTpble unu Koniowme npegmeTbl
AOMKHbI 6bITb 6e30NacHO ynakoBaHblI.

LleHHbIe npeAMeTbl NONOXMTE B HENPOMOKaemyto yna-
KOBKY U NPUKPEenuTe K KaHo3.

Pe3nHoBOMY crnoto Ha MOBEPXHOCTU KaHO3 BpeauT con-
He4yHoe u3ny4vyeHue, NO3TOMYy nocrie nnaBaHUsA KaHO3
crneayeTt XpaHUTb B TEHU.

NMPEAYNPEXOEHMUE!

* Ha 6onblunx BogHbIX NpocTopax (Mope, 03epo) crne-
AUTe 3a BOAHbLIM T€YEHWEM U BETPOM, AyHOLWUM OT
Gepera. YrpoxaeT onacHOCTb HeBO3MOXHOCTU Bep-
HyTbCS Ha Geper!

¢ KaHoa Scout Henb3s ucnonb3oBaTb Agaxe B yme-
PEHHO NNOXMUX NOroAHbLIX YCIOBUSIX, HAaNpUMep Npu
CHUXXEHHOW BUANMMOCTUBL (HOYb, TYMaH, AOXAb).

Xapakmepucmuka cmerneHu C/I0XHOCMU

WW 3 — cnoxnas:

*  8bICOKUe KackalObl, 8bICOKUE Hepez2ynsipHble 60sIHbI,
8aribl, 800080pPOMbI, 6/I0KUPOBKU, HU3KUL YPOBEHb 8 U3-
8U/TUCMOM PyCrie unu rnioxo npocMampueaeMom pycre
peku.

Cy6bekmueHble ycrnosusi 05 nnasaHusi no 6bicmpoli

sode WW 3:

*  OMIIUYHOE 3HaHUe 8cex HarnpaseHul, OmIu4YHoe yrnpas-
neHue 1100Kol, CrnocobHOCMb OUEeHUMb CIIOXHOCMbL U
cocmosiHue 800bl, OCHO8HblE rnpasuna 6GesonacHocmu
Ha 800e u rnasaHusi 8 bbicmpoli 8ode, omnuyHas pusu-
yeckasi popma

TexHuyeckoe c w onsr 151 8 6bicmpoll

eode WW 3:

*  3aKkpbimasi nooka unu s100ka ¢ caMoCmMOosIMerbHbIM Cru-
80M, OmKpbImasi 1100Ka, OCHaWeHHasi KOXyxoM, cnaca-
meribHbIl Xunem ¢ MuHUMasbHol 8bimarkusarowel cu-
ol 7,5 ke, kacka, 3awumHasi o0exoa om OX/1axO0eHus

(HeonpeH), 3awumHsle cpedcmea.

NMPEAYNPEXOEHUE

BbiGopy cnacaTtenbHOro xurnera Heo6xoAUMO yaAenuTb
ocobeHHOoe BHMMaHue. CnacaTenbHbIN XUNET AOKeH

ObITb OCHalleH 3TUKETKOW, NpeAocTaBnsiowen nHgop-
MaLMIo No NOBOAY KayecTB HOCKU U cepTudmKaTa.

5. XpaHeHue nogku cm. puc. Ne 4

Mepen Tem Kak CHOXWUTb NMOAKY, MOYUCTUTE U BbICYLUNTE €e.
Haxxas Ha LMN knanaHa v NOBEPHYB ero, Bbl OTKPOETe Knana-
Hbl 11 BbINYCTUTE BO3AYX U3 BCex kamep. Cnyck Bo3ayxa MOXHO
YCKOPUTL CBEPTLIBAHMEM KaHO3 MO HaNpaBIeHUIO K KnanaHam
VNN NyTem oTkauvBaHusi Bo3gyxa. CHUMUTE CUAEHbS, BUHTbI
W raiikvi NonNoXuTe B ceTYaThbIli Meloyek. B noake He AOMKHO
oCcTaBaThbCsi OCTPbIX NpeAMeToB. CAyTOe KaHO3 PasnoXuTe Ha
YNCTOM MEeCTe W pa3poBHANTE NO BCEN ANVHE.

BoptoBoii 6annoH crnoxute B NPOJONbHOM HanpaeneHuu,
npumepHo B 10 cm OT mecTa cknevikm gHa. 3atem elle pas
cnoxute 6opT NPOAONbHO, Ha 3TOT pa3

no HanpaeneHuio OT CepefuHbl Has3ad, K BHELHeMy Kpato.
BepxHuii kpait 6opTa coBnagaeT ¢ kpaem AHa. TOYHO Tak xe
nocTyNUTL CO BTOPbIM 6opToM. 3aTem CrnoxuTe KopMy noaku
(ok. 25—-30 cM OT KOHLIa) 1 NMOCTEMNEHHO CKnaapblBaiTe NOAKy
No HanpaBneHWIO K Hocy. B KOHLEe CBepHUTE HOC NOAKU Npu-
6nunsnTenbHO Ha 30 CM U 3aKoH4UTE cBepTbiBaHWe. CroxeH-
HYI0 Takum 06pasoM NOAKY CTAHWUTE KOMMPECCUOHHBLIM pem-
HEM U MOMNOoXWTE B TPAHCMOPTUPOBOYHBIA MeLLOK. MonoxuTte
Tyfda cuaeHbsa U Apyrue npucnocobnenus, 3aTaHnTe komnpec-
CUOHHbIE PEMHV U 3aKPONTE MELLIOK.

6. Yxoa n cknagbiBaHu

PeanHoBOMYy crnolo Ha MOBEPXHOCTW NMOAKW BpeasT Macro,
6EH3MH, TOMyon, aLUeTOH, KEPOCKH W MOXOXWE PacTBOPUTENU.
[Mocne kaxaoro 3arpss3HeHnst U nepes XpaHeHnem npomomnTe
nofKy Tennow Bofol ¢ AoGaBreHueM Mmbinia Unv MoLLEero
cpeactBa. TulaTenbHoe cnonackvBaHue Heobxoaumo, ecnu
riofika Haxofunacb B MOPCKOW Boae. PekomeHayeTcs npose-
pUTb COCTOSIHME KnanaHoB HafyBaHWs U cOpoca AaBreHus.
Ecnu knanaH noTtepsin repMeTUHHOCTb, Er0 MOXHO NpU NMOMO-
LM crneumnanbHOro Knoya Ans KnanaHoB BbIKPYTUTb U3 NOAKMU
1 NOYUCTUTb MeMBpaHy NMOTOKOM CXaToro Bo3ayxa unu Bofbl.
Mepen XxpaHeHWem pekoMeHAyeM npoTepeTb MOBEPXHOCTb
TI0fKN CPEACTBOM MO yxody Ansi NOBepXHOCTel noaku, obna-
[aloLWnM YUCTALWMM W BOJOOTTaNKUBAKOLLMM BO3AEWCTBUEM,
4yTOGbI HE JonycKaTb AarbHENLLEro 3arpsi3HeHUs], Takke 3TOT
cnow obpasyeT YP-punstp.

[ns yxoaa HU B KOEM criyyae He UCnonb3ynTe CpeacTsa, co-
AepXaLlye CUNMKOH. YNCTYI0 CyXyHo MoKy XpaHWUTe B TEMHOM
cyxom mecte npu Temnepatype (15 - 35) °C, Ha paccTosiHUM
Kak MUHUMYM 1,5 M OT UCTOYHUKA TEMSOBOrO U3NYYEHUs U B
HeJoCTYNHOM AfS rpbi3yHOB MecTe. [Mpy AONrocpoYHOM Xpa-
HEeHWUN pekoMeHAyeTCst NoAKy MHOrAa HapyBaTb Ha 24 vaca,
4yTOGbl OHa He AecopmupoBanack. [MpymepHo pas B ABa-TpU
rofja pekomMeHzyem NpoXoAWTb CEPBUCHYIO MPOBEPKY Y NPOU3-
BOAUTENS B @aBTOPU30BAHHOWM MacTEPCKOWA.

Mpu GepexxHoM o6palLeHnn U yxoae CPoK 3KCnyaTauum
noAKM NoBbIlWaeTcs.

[apaHTUiiHbIA CPOK COCTaBnsieT 24 Mecsila U HauMHaeTcs co
[HS NPOAAXK.

MponssoauTens npepoctaenser 6ecnnatHbIi PeMOHT Wnn
BO3MeELLEeHVEe yu.|ep6a MarepuanbHOro unu rnpon3BOLACTBEH-
HOro xapaktepa.

MapaHTUs He pacnpocTpaHsieTCsl Ha NnoBpeXaeHue BO3-
AYWHbIX KaMep 13-3a NpeBblIlWeHns peKoMeHAOoBaHHOro

aKcnnyaTauMoHHoro gasnexus!!!



8. PeMoHT noakmn

MoBpexaeHust Ha Nogke MOXHO NErko UCMpaBuTb MpY MNOMO-
LM PEMOHTHOIO KOMMJeKTa, NPpUnoXXeHHOro K fiodke.

Mpouecc npukneMBaHusA:

o  0603HaybTe Ha NoAKe NoBpEXAEeHHOe MECTOo, B 3aBUCK-
MOCTV OT ero paamepa BbibepuTe 3annary;

NOBEPXHOCTb 3annaTbl 1 06pabaTbiBaeMoro Mecta Aormk-
Ha ObITb CyXon, YncTom, 6e3 ocTaTKkoB CTaporo krnes;
4TO6bI CoeauHeHne BbiNo MakcUMarnbHbIM, PEKOMEHAY-
em obpaboTatb 06e NOBEPXHOCTY aLETOHOM;

Ha 06e NoBEepXHOCTY HAaHEeCUTe TOHKWIA Crloii knesi, nocne
3acbIxaHusi HaHecuTe BTOPOW Croii Knest;

nocre Toro, Kak BTOPOW CINOW NPUIUMNHET, NPUINOXUTE 3a-
nnaTky Ha NoBpeXaeHHOe MEeCTO, NPWKMUTE C BOnbLLIOI
CUIO 1 NpoKaTanTe POIMKOM Ha POBHOM OCHOBaHMK.

Mpy Menkom pemoHTe (NMpoKOombl) NOAKY MOXHO HagyTb U
npogosmkate nnaBaHve yxxe npumepHo yepes 30 MUHYT, no-
cne GornbLIero peMoHTa pekomeHayeM nopoxaatb 24 yaca.
Bonee CnoxHbl pEMOHT pekoMeHAyeM A0BEPUTL NPON3BOAM-
TENO U aBTOPU3OBAHHOMY CEPBUCY.

lFapaHTUiHbIWA U NocnerapaHTUHBIN yxoA obecneynBaeT
npousBoauTenk:

GUMOTEX, a. s. (AO GUMOTEX)
MnapexHuuka 3062/3a

690 75 bpxeunas

Yewckasn Pecny6nvka

9. Cnoco6 nukBupaunm nsgenus

Cgarnka GblTOBbIX OTXOA0B.

10. Cnoco6 nMKBMAALMKU YNakoBKU

KapToH — nepepaboTka B COOTBETCTBUM C CMMBOMaMM, yKa-
3aHHBIMK Ha ynakoBke. TepmoycapoyHasi PE-LD nneHka (no-
NUATUNEH HN3KOM NIIOTHOCTU) — NepepaboTka B COOTBETCTBUM
C CMMBONIaMW, pa3MeLLeHHbIMU Ha yNakoBKe.

11. 3TUKeTKa NnpousBoguTens

— nosicHeHue o603Ha4YeHum

Kaxxgas nopka cHabxeHa STUKeTKoW npoussoautenst ¢ o6o-
3HaYEHHbLIMN CaMbIMW BXKHBIMU TEXHUHECKUMI NapameTpamu.
Moxanyiicta, cobniofaiiTe ykasaHHble BenuuuHbl. He nepe-
rpyxanTe nogky u cobnioganTe npeanucaHHoe mMakcumanb-
HOe [aBneHve B BO3AYLUHbIX KaMepax.

g Scout

Made in Czech Republic

EN ISO 6185 - 1, llIA
Designcat. D

0,02MPa | O
—>e<—1- [02Bar] [’|J_|J” -
[3PSI]

3nfﬂ]=o

] - @ B 450 kg
[9921bs]
Oblast pouziti
Use area, Einsatzbereich WW 3
GUMOTEX, a.s., Mladeznicka 3062/3a, 690 75 Bieclav, Ceska republika
\_ 432 J

NosicHeHne 0603HauYeHwMiA:

MakcuMmarnbHoe 3KcnnyaTaunoHHoe
naBneHune

e

MaKkcumarnbHoe KONM4ecTBO fnoaen

MakcMmanbHas Hecylas cnocob-

[]iD * [m] 'T-I}P HOCTb
12. TIPEOYNPEXOEHWE

BoaHblii cnopT MoxeT ObiTb O4eHb OnacHblM U U3NYecku
TPyAHbIM. Mpy MCNONb30BaHUM AaHHOTO U3aenist Bbl JomkHbI
NOHWUMAaTb, YTO yKa3aHHbI PO, AeSTENBHOCTU MOXKET BbI3BaTb
cepbe3Hoe paHeHue, U Jaxe cmepTb. lNpy Mcnonb3oBaHUM
n3genus cobrniofante NpuBEAEHHbIE HWKE WHCTPYKLMW Mo
6e3onacHocTu:

+  O3HaKoMbTECh CO CMOCOBOM MCMOMb30BAHUS COOTBETCTBY-
IOLLEEro TMna NoaKu.

* TMponaunte obyyYeHne No OKa3aHWI NepBON NOMOLLYM C cep-
Tudpukaumen, nogrotoBsTe Habop ANa oKka3aHusi NepBoW
nomotyn. CpeacTsa 3aluTbl/6e3onacHoCT HocuTe Beeraa
¢ coboit.

* Bcerga ncnonbayiite cepTUdULMPOBAHHLIV crnacaTerbHbI
XKuner.

+ Bcerga HageBaiiTe COOTBETCTBYHOLLWIA LLNIEM, KaK TOTO Tpe-
OyioT yCrnoBusi, NpaBuIbHO OAeBaTeECh B 3aBUCUMOCTYU OT
MOroAHbIX YCIOBWIA; XONofAHast Boda W/ xonogHas noro-
a MOryT CTaTb MPUYMHON NPOCTYAbI.

+ [lepen kaxabM  MCMonb3oBaHNEM
OCHaLLeHVe Ha NpeaMeT UCNPaBHOCTY.

* Hukorga He nnaBaWite B OQNHOUKY.

* He nnagaiiTe No peke ¢ BbICOKMM YPOBHEM BOZbI.

» KoHTponupyiite ypoBeHb BOAbI, ONacHble TEYEHNUS U n3Me-
HeHWs norofbl, Ha Mope creauTe 3a NpuUnNMBamMu 1 OTNMBa-
MU.

* HewusBecTHble y4yacTkv peku cHavana ocMoTpuTe, o6bes-
XalTe Noao3puTenbHble MecTa.

* He nepeoueHvBaiiTe cBOM CNOCcoBGHOCTM Ha Boae, byaste
BHMMaTENbHbI.

» [Mepep Tem kak OTNPaBUTLCS B NNaBaHWe, NOCETUTE CBOErO
Bpava.

+ Cnepgute 3a pekoMeHAaLMAMN NPON3BOAUTENS, KacatoLLm-
MUCS U3AENMS.

« [lepen vcnonb3oBaHWEM M3aenusa He ynotpebnsinte anko-
ronb ¥ HAPKOTUKU.

« Ecnu k nogke Bbl npuobpetaete AONONHUTENBHOE OCHa-
LLieHe, NCMonb3ayiiTe TOMbKO MaTepuanbl, CornacoBaHHble
C Npou3BOaUTENEM.

« TMepen ucnonb3oBaHEM WU3AENUS MPOYUTANTE PYKOBOACT-
BO MOMb30BaTens.

NPOKOHTpONMpYiTe

Monb3oBatenb 4aHHOTO U3AENUs [OMmkeH obraaaTb OCHOBHbI-
MW HaBblkaMy yNpaBrneHusi NNaBCcpPeAcTBOM, U [JOIDKEH 0CO3-
HaBaTb Te PUCKW, KOTOPbIE AaHHbIN BUL AESATENbHOCTY BrieYeT
3a coboii.

FapaHTUIHBLIA NIUCT SIBMSAETCA MPUNOXEHUEM K AaHHOMY
PYyKOBOACTBY.
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